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Yirioyen aksam

Yapisi ve Islevi
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Phaeton' un yiiryen aksami en iddiali konfor ve
siris dinamigi isteklerinizi neredeyse en iyi
sekilde saglar. Ornegin asagidaki bilesenleriyle,

- hiza bagl hidrolik direksiyon,

- dért noktadan baglantli 6n aks,

- Arka aksta trapez seklindeki rot ve
- fren asistanli ESP,

aracin etkin giivenligine bisyik katki
saglamaktadir.

S277_033

Bu kendi kendine ¢calisma programi Giincel kontrol, ayarlama ve onarim
yeni gelismelerin yapisi ve islevlerini talimatlarini litfen bu is icin 6n gériilen
tanitir. Icerigi gincellenmeyecektir. miisteri hizmetleri literatiirinden aliniz.
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Giris

Yuriyen aksam

® Dingil mesafesi 1628 mm
olan dért rotlu 6n aks

® Dingil mesafesi 1612 mm olan
trapez rotlu arka aks

e On ve arka stabilizatér

e On ve arkadaki ayri tekerlek
sispansiyonlari

e Ayarlanabilen amortisérli 4 corner
pndmatik siispansiyon

S277_002



o Pedalli park freni

® Fren asistani

e Hiza duyarli hidrolik direksiyon

® icten sogutmali disk frenler

® Lastik hava basinci kontroli, istege bagl

® Bosch 5.7 Elektronik Stabilite Programi



On aks

On aks

S277_129

Phaeton'da bulunan 6n aks, dért rotlu bir aks cesididir.
Bircok kilavuz elemaninin bulunmasi asagidaki avantajlart saglar:

- Direksiyonun zit yoniindeki tahrik kuvvetlerinin tamamen izolasyonu

- Hareketli aksin mikemmel konumu nedeniyle yitksek direksiyon hassasiyeti
- Ust seviyede yuvarlama konforu

- Ornek kalkis ve fren tepkileri.



Yapi parcalarina genel bakis

/— Alminyum dokim

yatak mesnedi

Aliminyum dévme
Ust rotlar

(On ve arka)

Celik dokiim
tekerlek rulman
muhafazasi

Hidrolik ile sekillendirilmis
celik yardimar sasi

Aliminyum dévme
" kilavuz rotu

Celik

stabilizatér

/ S277_010

Celik dovme

tastyici rot
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On aks

Civatalanmis tekerlek rulmani

Tekerlek rulmanlari bugiine dek oldugu gibi
tekerlek rulmani muhafazasina preslenmemistir.
Bunun yerine, bir birim olarak direkt tekerlek rul-
mani muhafazasina (rulman ve rulman muhafa-
zasi) civatalanmustr.

Bu, tekerlek rulmanlarinin, hareketli rulmanin ve-
ya aks milinin sdkilmesine gerek olmadan takil-
masini saglar.

Stabilizator

Motor donanimina bagli olarak ¢api 35 mm
olan dolu materyalden veya capi 35 mm ve du-
var kalinligi 6 mm olan boru stabilizatsr
takilmaktadr.

Ortadaki kauguk yataklar ve aliminyum kelepce-
ler Gretim sirasinda volkanize edilmistir ve bu
nedenle degistirilemezler.

Uretim sekli tanimlanirken radyal sert ve donis
yumusakligina sahip olarak belirlenmis, asin-
maya karst dayanikli ve ses yapmayan bir stabi-
lizatér yataklamasi saglanmistr.

Tekerlek poyrasi

Tekerlek rulmani

Civatalama

P Tekerlek rulman muhafazasi

Civatalama

S277_044

Algminyum kelepceli kauguk yataklar

S277_025



Yardima sasi

I

$277_026

Rottaki havali siispansiyon
Unitesinin baglantisi

Havali
sUspansiyon
Unitesi

Tasiyici rot

S$277_037

i(;’ren yiksek basingla sekillendirilmis celik boru-
dan yardimer sasi kauguk metal yataklari vasita-
styla karosere civatalanir. Bu baglant ile karoser,

yuriyen aksamin ilettigi kuvvet ve darbelerden =
uzak tutulur. .
—

Ek olarak civatalanmis kiris, yeterli capraz sag-
lamlik saglar.

Havali sispansiyon initesi, kauguk metal yatag
vasitasiyla tasiyici rota baghdir.



On aks

Sanal direksiyon mili

-4 Rotlarin ydnleri
Tekerlek merkezi
Tekerlek temas noktasi
Kaster agisi mesafesi
nv |z disimi

Direksiyon yari gapi
Sénimleme qubugu

S5 >0

Q T

AS noktasi= Siris alaninda,
direksiyon milinin
kesisme noktasi

As 3 <A
y >
- >N
P~ ' $277_029

Dért rotlu n aksta, direksiyon mili bugiine dek Bu yapi sayesinde direksiyon mili
bilinen diger &n aks yapilarinda oldugu gibi tekerlek orta diizlemine yerlestirilebilmistir.
tekerlek rulman muhafazasindaki alt ve st Bu, dzellikle direksiyon yari capi ve yaphg
mafsaldan degil, dért direksiyon olumly etkiyle siriis davranisina da avantaj
mafsalinin uzatlmis baglant gizgilerinin alt ve saglar.

Ustte olusturdugu kesisme noktalarindan geger.

Direksiyon mili boylece "boslukta serbesttir" ve
direksiyon hareketinde pozisyonunu degistirir.
Bu yiizden sanal direksiyon mili olarak
tanimlanir.

10



Direksiyonu cevirme konumlari

Sol viraj rot konumu

Diiz seyir rot konumu

Sag viraj rot konumu

S277_070

S277_072

Bu aks yapisi ile, etrafinda tekerlegin déndigi ve
konumu itibariyla, kaster ile king pin agisinin
belirlendigi sanal direksiyon mili, disa dogru
konumlandirilabilmektedir. Aks geometrisinin
optimize edilmesiyle direksiyona etki edebilecek
tahrikin tamamen izole edilmesi mimkindur.

S6z konusu capraz sevk gubuklarinin tekerlek ta-
rafinda konik kafalarla gergeklesen
kilavuzlamasi sayesinde, hareketli aks, yapisal
alan &zelliklerinden bagimsiz olarak, tekerlek or-
tasinin yakinindan gegebilmektedir. Konumunu,
direksiyon hareketlerine bagli olarak isabetli bir
sekilde hedefe yonelik degistirir.

Donis hareketi sirasinda aksin tanimli hareketi,
eski sabit alanli direksiyon miline sahip aks
sistemlerine gdre yer ihtiyacini azaltmaktadir,

Sanal direksiyon mili direksiyon hareketlerine
bagli olarak konumunu degistirir.

% 7,

m.
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Arka aks

Onden cekisli araclarda arka aks

Phaeton' da arka aks, trapez seklinde olan rotlu Yiksek hacimli kauguk yataklarla karosere
aks olarak retilmistir. Tom tekerlek kilavuz baglidir. Bu sekildeki bir yapi ile tekerleklerin
parcalar egilmeye, torsiona ve burulmaya karsi isabetli bir sekilde ydnlendirilmesi ve iyi bir
sert olan bir yardimei sasiye yataklanmistr. yuvarlanma konforu gerceklestirilmistir.

\X/

$277_101

Tekerlek poyrasi

Tekerlek poyrasi

Tekerlek rulmaninin 6n gerilimi civatalanmis bir
aks rulmani muylusu yerine, bir aks muylusuyla
saglanir.

/— Tekerlek rulman
muhafazasi

/ Civatalama

Onden cekisli araclardaki arka aks dort
tekerlekten cekisli araglarin akslaryla aynidir.
Arka aks tahriki ve aks milleri takilmamaktadir.

L Aks muylusu

W

Civatalama

S277_046
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4 Motion arka aks

4 Motion versiyonunda yardimai sasi, iic noktada
arka aks diferansiyelini tasir. Béylece arka aks
diferansiyeli ist yapidan iki defa ayrilmishr.

S277 016
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Arka aks

Celik yardimar sasi Capraz rot
Algminyum dévme parca

-
l:b
-

Aks rotu
Aliminyum dskme parga

$277_068

Kauguk metal yatag

Kamber acisi diizeltme
civata baglantsi

Rot diszeltme civata
baglanhsi

Tekerlek rulman

Rot kolu
muhafazasi Baglanh

$277_018

Tekerlek agregasinin baglanti noktasina bir
baglanh entegre edilmesi ve bir rot kolunun

kullanilmasiyla arka aksin &n iz hareketi optime
edilmis olur.

Ozellikle pasif direksiyon nitelikleri ve ses
yaliimi tutarli olarak iyilestirilmistir.

14



Stabilizator

Kaucuk yataklar

Arka aksa, 20 mm dolu materyalli bir stabilizatér
takilmaktadir.

On aksta oldugu gibi kauguk yataklar aksa vol-
kanize edilmistir. Bu versiyon sessiz ve asinmaya
karst dayaniklidir.

$277_031

Tekerlek rulman muhafazasi

On aksta oldugu gibi arka aksta da tekerlek Tokerlek bovras Tekerlek rulman
rulmani tekerlek rulman muhafazasiyla Py " muhafazas
civatalanmaktadir. On ve arka akstaki tekerlek

/ Civatalama

rulmanlari yapi olarak aynidir.
mo—

Civatalama

S$277_044
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Olcum sirasindaki ozellikleri

Phaeton, standart olarak 4 noktadan baglantili
havali siispansiyonla donahlmistir.

Her dlciimden 6nce her bir havali siispansiyonun
seviye ayari kontrol edilmelidir.

Arac 6lciiminde, 6n ve arka aksta bilinen toe ve
kamber agisi ayarlanmaktadir.

On aksta ek olarak disa dogru yaylanmis du-
rumdaki 6n tekerlek kapanikligr degeri ayarlanir.
Ayarlama, bos aragta ve 60 mm disa dogru
yaylanmis tekerlekte gerceklestirilir.

Tekerlek disa dogru yaylanmis durumda &n toe
egrisi ayarlanirken, 6n toe egrisi sirisi
stabilize edecek sekilde tespit edilir.

On toe egrisi diyagrami

-120. ]
-100. -

-80. -

60.  40. 20.

4 mm olarak disa dogru yaylanma

--60.
--40.

--20.

-20.  -40. -60.

»

20..
-40.
-60.
-80.

5277 042 100

Derece olarak 6n toe

mm olarak ice dogru yaylanma



Tekerlek kapanikligr ayarlanirken asagidaki noktalar dikkate alinmalidir:

- Temel &n izin, arag bosken rot kolu uzunlugunun degistirilmesiyle ayarlanmasi
- On toe egrisi egiminin dis rot kolu mafsali yiksekliginin degistirilmesiyle ayarlanmasi.

S277_021

$277_020

h = On toe egrisinin ayarlama alani A = Ayri toe ayarlama imkani

17



Direksiyon

Direksiyon

Genel bakis

\%/

S277_093

Direksiyon kolonu

Phaeton konumu ayarlanabilir bir direksiyon ko-
lonuyla donahlmishr. Ayarlama mesafeleri ekse-

nel olarak 50 mm, dikey olarakta 40 mm’dir. Di-
reksiyon kolonu konumlandirmasi elektrik ya da

manuel

kumandali olarak sunulmaktadir.

$277_083
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Direksiyon kolonunun konum ayari - Mekanik konum ayan

=1 =

S277_066

/ Direksiyon borusu

Disk paketi

ayrilmis sikishirilmis

Manuel konum ayarlamada, direksiyon mili sekiz adet celik diskle bir sikistirma mekanizmasi
vasitastyla direksiyon borusunun her bir tarafindan kilittenmektedir. Bu celik disklerden her bir tarafta
eksenel yonde ayarlama igin dért adet, dikey yénde ayarlama icin de dért adet bulunmaktadir.

Avantaiji: Yiksek tasima kuvvetine sahiptir ve kademesiz ayarlamaya imkan tanir.

N

Direksiyon kolonunun konum ayan - Elektronik konum ayan —_.4
Elekirikli direksiyon kolonu konsepti temelde Elektronik direksiyon kolonu, elektromotorlarla
manuel ayarlanabilir direksiyon kolonu, tahrik edilen, kademesiz eksenel ve dikey
ayarlama alani, yapi bslimi, baglanti ve ayarlamaya sahiptir.
carpisma konsepti kinematigi ile iliskili olarak
aynidir.

Konsol

Yirtma kulag

Eksenel konumlandirma
motoru

Carpisma kizag

Dikey konumlandirma S277_081

mili

19
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Direksiyon

Direksiyon kolonunun konum ayari - Devre semalar

Direksiyon kolonunu konumlandirma talebi kon-
for CAN-hatti iizerinden gerceklesir ve siriici
koltugu/ayna konumu kontrol nitesi tarafindan
islenir.

Direksiyon kolon elektronigi kontrol Unitesi, siiri-
ciiniin direksiyon kolonu konumlandirma tusu
izerinden konumlandirma istegini tespit eder ve

konfor CAN hattina iletir.

Bunun {zerine siriici koltugu/ayna konumu
kontrol Unitesi, motorlari gerekli pozisyona getirir.

Geri bildirim, ayarlama motorlarinin hall
sensorleri Gzerinden siriici koltugu/ayna
konumu kontrol nitesine yapilr.

Direksiyon kolonu
konumlandirma salteri

+7, £Y

1527

Direksiyon kolonu
elektronigi kontrol Gnitesi

Direksiyon kolon pozisyonu Z

O®

O®

1543

Siriict koltuk ve ayna
@ pozisyonu kontrol Gnitesi

Direksiyon kolonu konumlandirma motoru Z

Direksiyon kolon pozisyonu Y

(W
(Wr

Direksiyon kolonu konumlandirma motoru Y

S277_091



Elektrikli direksiyon kolonu kilidi

Phaeton' da mekanik direksiyon kilidi yerine Elektrikli direksiyon kolonu kilidi (ELV) giris ve

elektrikli direksiyon kilidi gdrev almaktadir. cahstirma izni kontrol Unitesi elektrikli kesit
noktasiyla, direksiyon kolonu mekanik kesit
noktasi bulunan entegre bir sistemdir.

Kilitleme kovani Kilitleme yildizi

\

;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;

Kilitleme

W’ $277 074

Giris ve calistirma yetkisi
kontrol Unitesi

ltme cubugu Sonsuz disli

N340 Direksiyon
kolonu kilileme motoru

K

iki hall sensarlu
kontrol Unitesi

Elektromotor kumanda edildigi takdirde itme gubugu bir sonsuz disli vasitasiyla boylamasina hareket
eder. Bu sirada kilitleme icin (klemens 15, kapali) igten disli kilitteme kovani, distan disli konik kilitleme
yildizinin tahdidine dek itilir. Kilidi agmak igin (klemens S, acik) kilileme kovani kilitleme yildizindan
geri cekilir.

21
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Direksiyon

Servotronik
Yapisi ve islevi

Phaeton, bir Servotronik ile donatilmistir. Bu
elektronik kumandali hiza duyarli hidrolik
direksiyon, hafif, yiksek konforlu park manevrasi
ve artan hizlarda giivenli bir siris saglayarak
kendisini kanitlamaktadir.

Servo pompa

N119
Servotronik
solenoid valfi

S277_049



Servotronik tanim cizgisi diyagrami

A Basing p (bar)

120
100 0 km/s
80 50 km/s
60 120 km/s
40
20
0
10 8 6 4 2 0 2 4 6 8 10 $277 051
P
Calistirma momenti (Nm)
Yukarida hiza bagli basing bisyikligi ve galistir- Servotronik icin temel direksiyon sistemi
ma momentinin degisimi belirtilmistir. hidroliktir.
Tanim cizgisi aracin karakterine 6zel olarak Bu sirada hidrolik direksiyonun modifiye edilmis
uyarlanmishr. esnek silindirik supabinda, direkt hidrolik tepki

prensibi kullanilmaktadir.

Elektro hidrolik dénustiriciniin kullaniimasiyla
ve direksiyon supabinin buna uyarlanmasiyla
Servotronik’in siiriis hizina duyarli olarak ¢alis-
masi saglanmishr.

23
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Direksiyon

Elektrikli kumanda

Servotronik, gdsterge panelindeki hiz sinyalini
degerlendirir ve bu sinyali diizenli akima
dénustirdr.

Bu, N119 solenoid valfini kumanda eder.

N119 Solenoid valf silindirik esnek supaptaki
hidrolik tepkiyi ve béylece direksiyonun calistir-
ma momentini de belirler.

Direksiyona hiza duyarli olarak etki edilmesiyle,
park halinde veya disik hizlarda direksiyonu
cevirmek icin sadece ¢ok az kuvvet gerekir.

Hidrolik tepkinin hiza bagli olarak degismesi
nedeniyle artan hizlarda direksiyonun sertligi de
artmaktadir. Sirict bu sekilde yolla ¢ok iyi bir
temasa sahiptir ve ok isabetli tepki verebilir.

Hiz sinyali

®

J2ii

N119 Servotronik solenoid valfi

$277_095




Servotronik emniyeti

Merkezi elektrik veya herhangi bir elektrik Siris sirasinda hiz sinyalinin devre disi kaldigi
arizasinin s6z konusu oldugu durumlarda, durumlarda, servotronik kontak kapatilana kadar
direksiyon fonksiyonelligini tamamen korur. belirtilen son ayarlama alaninda kalir. Bir daha
Servotronik bu durumda N119 solenoid valfin ki calishrmada siratli alan tanim cizgisine uygun
mekanik olarak zorunlu agilmasiyla maksimum maksimum hidrolik tepki olusur.

hidrolik tepkiyle ¢alisir (Hizli siiris tanim cizgisi).

Kumanda akiminin solenoid valfe giden tanim cizgisi

900

800

700

600\

500

I

\
—
\§

/

400

/
I

S
—
300 N

Kumanda akimi [mA]

200

100

0 \
Takometre frekansi f [HZ]

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

‘ % % % % % % %
0 20 40 60 80 100 120 140 160  S277_067
Seyir hizi v [km/s]
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Direksiyon

Esnek silindirik supabin nétr oldugu
durum - ara¢ park konumunda

Servotronik icin gerekli olan yakl. 130 barlik basing,
bilinen hidrolik pompa tarafindan iretilir ve esnek
silindirik supaba ulasir. Supap Unitesinde, bir taraftan
esnek silindirik supaba diger taraftanda tahrik
pinyonuyla kontrol burcuna pimlenmis burulma
cubugu bulunur. Merkezleme (n&tr konum) burulma
cubugu vasitasiyla gerceklesir.

Déner itici Snitesi
et Kontrol Unitesi Hiz sinyals

Burulma cubugu

Kontrol burcu

—> Geri donis

Burulma cubugu

2
=

< pompadan i
Pimleme

Tepki
pistonu

Déner itici
Servotronik
solenoid valfi

Sol calisma Sag calisma
silindiri silindiri
, L J
™C
— == )
\——__ )
/ \ $277_053
Sol calisma Sag calisma Kontrol burcu Basing ve akim
silindiri silindiri sinirlama supabi

26



Hidrolik pompa tarafindan sevk edilen yag, Yag, bu kanallardan baglantlarla geri dénis
supap bdlimindeki baglant deliginden gecerek bslmesine ve oradan da yag haznesine geri
kontrol burcundaki ¢apraz deliklerle ve besleme akabilir. Supap gévdesinin radyal kanallari ve
akisi radyal kanaliyla déner iticinin besleme tahsis edilmis boru hatlari, ayni zamanda sag ve
kontrol kanallarina akar. Supobm noétr sol silindir calisma bolmelerini birlestirir.

konumunda yag, acik olan besleme kontrol
kenarlar: v05|t05|y|0 kontrol burucunun tim
eksenel kanallarina ve oradan da agik olan geri
doénis kontrol kenarlari izerinden, déner iticinin
geri donis kontrol kanallarina akar.

Geri dénis

Geri dénijs
kontrol kanali

kontrol kenarlari

-
% 7

Besleme radyal kanali *Q

Besleme

kontrol kanali
Besleme rqdyo| kenarlari

Eksenel kanal

| | S$277_055

Radyal kanal
Tepki pistonu

,
5)
Tepki bélmesi

Bes|eme, I’Gd)’dl anGII

Radyal kanal

Geri dénus bolmesi

Sag calisma silindiri j V

Sol calisma silindiri

pompadan

Geri donus

Kontrol burcu
S277_057
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Direksiyon

Esnek silindirik supap calisma konumunda, sola doéniis - Dustk hizda seyir

Direksiyon sola cevrildiginde, direksiyon Basingli yag acilmaya devam eden besleme
kuvvetinin desteklenmesi icin calisma silindirinin kontrol késeleri Gzerinden ait olduklari eksenel
sag kismina yag pompalanmalidir. kanallara, delik vasitasiyla radyal kanala, bir
boru hattyla sag silindir calisma bslmesine
Direksiyondaki kuvvetle, burulma cubugu Ustten ulasir ve boylece disli mil hareketleri hidrolik
esnek silindirik supaba ve alttan kontrol burcuyla olarak desteklenmis olur. Sag silindir ¢alisma
birlikte tahrik pinyonuna pimlenmis oldugu igin bslmesindeki basingli yag, sol silindir ¢alisma
esnek oldugu kisimdan burulur. bslmesindeki yagi geri dénise iter.
Kendi iginde sekillenmis burulma gubugu Direksiyon serbest birakildiginda, burulma
nedeniyle déner itici, kontrol burcuna dogru cubugu, déner itici ve kontrol burcunun tekrar
cevrilir. nétr konuma yaylanmasini saglar.
Déner itici Kontrol Unitesi Hiz sinyals

Burulma gubugu

/1

Kontrol burcu

—» Geri ddnijs

Burulma cubugu

<— pompadan

Pimleme

Tepki

pistonu Déner itici

Servotronik

T solenoid valfi

Sol calisma Sag calisma
silindiri silindiri

&If "
WWML a7

[T

\ S277_059
Sol calisma Sag calisma Kontrol burcu Basing ve akim
silindiri silindiri sinirflama supabi

28



Servotronik kontrol Gnitesi hiz sinyalini Tepki bolmesindeki bir blendaj, geri dénijs

degerlendirir ve belirlenmis bir kontrol elektrigi basinci seviyesinin de var olup olmadigini
olarak N119 solenoid valfine iletir. emniyete alir.
Bdylece servotronik esnek silindirik supabi bu
Bu siiriis durumunda ortaya gikan maksimum durumda da siradan bir esnek silindirik supap
akim kuvveti nedeniyle N119 solenoid valf gibi hareket eder.
kapanir ve besleme radyal olugundan tepki Direksiyon, elemine edilmis tepki nedeniyle kolay
bslmesine olan yag akisini engeller. hareket eder ve ok az kuvvet sarfedilerek
kullanilabilir.
Blendajj

Radyal kanal

7\
% 7
__4'

Besleme radyal kanali

Tepki pistonu
Servotronik solenoid valfi

Radyal kanal Tepki bdlmesi

Geri donus bslmesi
pompadan
Sag ¢alisma silindiri

Sol calisma silindiri Geri dénis

Kontrol burcu

S277_061
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Direksiyon

Esnek silindirik supap calisma konumunda, saga doniis - Yiksek hizda seyir

Direksiyon saga cevrildiginde, direksiyon
kuvvetinin desteklenmesi icin calisma silindirinin
sol kismina yag pompalanmalidir.

Direksiyondaki kuvvetle, burulma gubugu Ustten
esnek silindirik supaba ve alttan kontrol burcuyla
birlikte tahrik pinyonuna pimlenmis oldugu igin
esnek oldugu kisimdan burulur.

Kendi icinde sekillenmis burulma cubugu
nedeniyle déner itici, kontrol burcuna dogru
cevrilir.

\E/

. Déner itici

Kontrol burcu Burulma cubugu

- Geri donus

pompadan

Servotronik
solenoid valfi

Sag calisma
silindiri

Sol calisma
silindiri

Kontrol Unitesi

Basingli yag agilmaya devam eden besleme
kontrol kenarlari izerinden ait olduklari eksenel
kanallara, delik vasitasiyla radyal kanala, bir
boru hattyla sol silindir calisma bslmesine ulasir
ve bdylece disli mil hareketleri hidrolik olarak
desteklenmis olur.

Sol silindir ¢calisma bélmesindeki basingh yag,
sag silindir galisma bslmesindeki yagr geri
dénise iter. Direksiyon serbest birakildiginda
burulma qubugu, déner itici ve kontrol burcunun
tekrar nétr konuma y0y|cmmosm| soQ|0r.

Hiz sinyals

Burulma
gubugu

Pimleme

Tepki
pistonu

Déner itici

/ )

Sol calisma Sag calisma
silindiri silindiri

30

Kontrol burcu

S277_063

Basing ve akim
sinirlama supabi



Artan siratlerde servotronik kontrol Uinitesi
N119 solenoid valf kontrol elekirigini azalhr.
Bdylece N119 solenoid valf belirlenmis agiz
acikhigi pozisyonunu alir ve besleme radyal ka-
nalindan tepki bélmesine sinirli bir yag akisina
imkan verir. Bir blendaj biyik

miktarlarda yagin geri dénis blmesine akmasi-
ni engelleyerek tepki bélmesinde daha yiiksek
bir basincin olusmasini saglar. Tepki pistonuna
etki eden daha yiksek basing, tepki pistonuyla
kontrol burcuna siki sikiya bagl merkezleme
parcasi arasinda

bulunan prizmatik kilavuzlu bilyalara daha bi-
yiUk bir kompresyon basinci saglar.

Blendaj

Besleme radyal kanal

Servotronik solenoid valfi

Kesme valfi

Geri dénis bolmesi

Kontrol burcu

Yiksek seyir hizinda cok az veya eksik olan
kontrol elektrigi nedeniyle N119 solenoid valf
tamamen agikhir. Boylece tepki dizeneginin bes-
leme radyal olugundan, mimkiin olan en yiksek
basing beslemesi saglanir. Direksiyon saga dog-
ru cevrildiginde buna bagli olarak daha dnce-
den var olan isletim basincina ek olarak tepki
basinci artar ve tepki pistonunu tepki bslmesin-
den disari iter.

Bu, diiz seyirlerde esnek silindirik supabin
isabetli merkezlemesine olumlu etki eder. Esnek
silindirik supap kumanda edildiginde daha
yiuksek yik altinda bulunan bilyalar, esnek silin-
dirik supabin dénisine ek bir dsnme

direnciyle karsi koyar. Bununla birlikte, bu
hidrolik tepki fonksiyon akisinda, direksiyona ki-
sisel olarak belirlenmis daha yUksek bir isletim
momenti uygulanmalidir.

Tepki pistonu

-

% 7
__'4
Tepki bolmesi

Merkezleme
pargasi

S277_065

Araca 6zgi belirlenmis tepki basincina ulasildigs
an, basing artisinin sirmesini enge||emek icin
agilan kesme valfi vasitasiyla yag, geri dénis
bélmesine iletilir. Burada direksiyonda elde
edilmis olan calistirma momenti artmaya devam
etmez ve en iyi yol temasi ile givenli bir siris
hissi verir.
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Fren sistemi

Fren sistemi

Phaeton' un yiksek verimli fren sistemi yeni gelistirilmis 6n ve arka frenlerden olusur.

Pedalli park freni

Pedal diizenegi

Tandem fren kuvveti artirici

ABS hidrolik tnitesi

On tekerlek freni

32



Fren sistemi standard olarak ESP entegre edilmis Bosch firmasina ait 5.7 ABS sistemi ile donatilmistr.
Capraz olarak iki daireye bslinmistir. Phaeton, nde ve arkada icten sogutmali biyik fren disklerine
sahiptir.

$277_006

Arka tekerlek freni

Fren telleri

Fren tesisah
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Fren sistemi

Fren donanimi (tim fren kaliperleri aliminyumdandir)

Motor donanimi On Arka

Vé @ 323 mm x 30 mm @ 280 mm x 22 mm

V8 @ 360 mm x 34 mm @310 mm x 22 mm

V10 TDI, W12 & 365 mm x 34 mm & 335 mm x 22 mm
Frenler

Yiksek giivenlik talepleri ve konfor seviyesini karsilayabilmesi igin frenler Phaeton' a &zel gelistirilmistir.

On tekerlek frenleri

Phaeton' un 18" lik 6n tekerlek frenlerinin fren
kaliperleri aliminyumdan gelistirilmistir. Bu hafif
yapil fren kaliperi tek pargali muhafazadan ve
monoblock yapi tiiri olarak 8 pistonla 4 fren
balatasindan olusur.

Bu diizenleme, fren balatalarinin disklere optimum
diizeyde preslenmesini saglar. Kaliperin optimum
kathginda dahi disik agirliga, fren kaliperini
cepecevre saran sirtinme diski yapi tarziyla
u|a$||m|§’r|r.

$277_103
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On fren diski

On fren diski iki parca olarak Uretilmistir.
Sirtinme diski, kayar taslarla fren disk gévdesine
baghdir.

Bu yapi, fren diskinin radyal olarak serbest sekilde
genlesmesine imkan verir. Bu sekilde termosok
dayanikliligi etkili derecede artilir ve bu nedenle
fren diskinin kullanim émri uzar. Ayni zamanda
baglantil yapi sekli fren diskinin yiiksek
sicakliklarda gergeklesen deformasyonuna olumlu
etki eder. Gurilti olusumu bdylece olumlu etkilenir.

Yapi sekliyle olusan bir diger yan etki ise fren disk
gévdesinin aliminyum olmasi nedeniyle agirliginin
az olmasidir. Ozel olarak tasarlanmis sogutucu
kanallar, yisksek dayaniklilik ve optimum hava-
landirma sartlarinda yitksek dayaniklilik saglar.
Ogzel sekillendirilmis jantlar ve hava iletim pargas
vasitasiyla seyir halinde olusan riizgar

isabetli bir sekilde fren diskine iletilir.

Arka tekerlek frenleri

Phaeton' un arka tekerlek frenleri, yiksek verimli
icten sogutmali disk frenlerdir. Yeni gelistirilmis
alminyum bir fren kaliperi gorev yapmaktadir.
Park freni fonksiyonu fren kaliperine entegre
edilmistir.

Algminyum fren

disk gévdesi

$277_012

Kayar tas Sirtinme diski

$277_008
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Fren sistemi

Arka tekerlek freninin kullanilmasi

Park freninin sabitlenmesiyle fren telleri, fren kaliperindeki fren sabitleme kollarina komut verir.
Kumanda mili bu sirada bir dénis ve kalkis hareketi gerceklestirir.

Kalkis hareketi, kvmanda milinin egik bir disk izerine konumlandirilmis g bilyanin Gzerine

yerlestirilmesiyle gerceklesir. Kalkis hareketi, fren kaliperini isletilen pistonun iizerinden gerdirir ve fren
balatalarini fren disklerine bastirir.

Otomatik diizeltme ayan

Frenin, mekanik ve hidrolik fonksiyonunun Balata asinmasi nedeniyle gerceklesen
strekliligini saglanabilmesi icin, bu sistemde havalandirma boslugunun biyimesinin
balata asinmasi nedeniyle olusan havalandirma dizeltilmesi, basing cubugundaki disin iizerinde
boslugunun biyimesi bir dizeltmeyle bulunan ayar somununun cevrilmesiyle saglanir.
giderilmelidir.

Egik disk Basing cubugu

Pedalli el freni Ny

g

. — ®
Kumanda mili / ) =

(74 7
WARNY
L ) N Fren balatasi
Muhafaza / \
| .
Baski yayr Ayarlama somunu  Yay diski Piston Fren diski

$277_108
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@ $277_110

Basing cubugu

7

Ayarlama somunu

Biyitilmis hava boslugu

A

S$277_112

Konik baglant

© S277_114

Temel hava boslugu

@ S277_116
7

Hava boslugu

A

Fren sistemi ve kaliperinde fren kullanimiyla birlikte hidrolik
basincin olusumunda, piston, muhafazada fren diskine dogru
hareket eder.

Ayarlama somunu, pistonda yayli bir disk tarafindan hareket
ettirilir.

Balata asinmasi nedeniyle biiyiik bir havalandirma boslugu
olustugunda, basing cubuguyla ayarlama somununun
arasindaki dislerde temas gerceklesir. Ayarlama somununa etki
eden yay basing kuvveti, pistonun basing yéninin tersine etki
eder. Ayarlama somunuyla piston arasindaki konik baglantinin
acilmasina sebep olur (Sekil A ve B).

Basing gubugu basing yay: tarafindan sabitlenir, ayarlama
somunuyla basing cubugu arasindaki disler bu ayar diizeltme
isleminde temas halindedir. Basing cubuguyla ayarlama
somunu arasindaki dik disler ayarlama somunu tizerinde tork
etkisi saglar.

Ayarlama somunuyla piston arasindaki konik baglanti, basing
cubugu dislerinin zerindeki ayarlama somunu, artan hava-
landirma boslugu miktar kadar gerdirme yoninde dénecek
sekilde acilir. Bu ayar diizeltme islemi, fren kaliperi yikiinin
azaltlmasinda ve béylece fren isleminin ardindan da
gerceklesir. Fren islemi sirasinda gerceklesen asinma dogrudan
ve kademesiz olarak dizeltilir. Fren kaliperi yikiinin
azaltlmasinin ardindan fren balatasiyla fren diski arasindaki
havalandirma boslugu ayarlanir (Sekil D).

Temel hava boslugu toleranslar tarafindan belirlenen ayarlama

somunuyla basing cubugu disleri arasindaki bosluktur (Sekil C).
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Fren sistemleri

Pedalli park freni

Kilit agma dili

Kilit agma kolu

Pedal

Volkswagen Phaeton' da ilk defa disik bir
agirlikla, minimum indirme kuvveti ve hos
tasarimiyla kendini kanitlamis bir pedalli park
freni kullanilmistir. Pedal diizenegi aliminyum
kaplamalr Gretilmistir.

Park freni pedali, ayak bélmesinde solda ayak
dayanaginin Ust tarafinda bulunur. Pedala
basilmasiyla park freni ¢alistirilmis olur.

S277_109
Tel

Pedalli park frenini kullanilirken sarf edilen
kuvvet, bir kablo vasitasiyla arag tabaninin
altindaki kol mekanizmasina iletilir. Burada,
kuvvet, arka tekerlek frenlerinin isletim mekaniz-
malarina etki eden iki kabloya bélinir.

Pedalli park frenini birakmak igin 151k salterinin
alt tarafindaki kolu kendinize dogru ¢ekmelisiniz.



Sarmal yay Kilit agma dili

Kampana

Tel yuvasi

Kilit agma dil
yuvasl
///////////[%//////» 5277156
Pedal
Kampanaya etki eden sarmal yayin Kilit agma kolunun isletilmesiyle kilileme dilinin
fonksiyonunu park freni alir. Bu, kampananin yuvasi yukari dogru gekilir. Béylece sarmal yay
Uzerinde hareket eder ve hareket yoniyle genisletilir, bu, kampanin etrafinda hareketli
genisler. Frenin ters kuvvetiyle baska bir yone oldugu ve pedalin ¢ikis konumuna geri
hareketlendirilirse, kendini geker ve sarmal yayla dénebilecegi anlamina gelir. Bu prensibin
kampana arasindaki sirtinmeyi arttirir. Bdylece uygulanmasi igin ok az kuvvete ihtiyag duyulur.
neredeyse kademesiz ve sessiz bir pedal
isletimine imkan saglanmis olur. Pedal isletimin- -
deki tipik olan klik sesi, ek olarak takilmis olan =
plastik bir yayla saglanir. / .
1 Genisletme

5277152 $277_154
Sabitleme: Acma:
Pedal ters yonde hareket ettiginde sarmal yay Genisletilerek sarmal yayin ¢api biyitilir.
kampanaya preslenir. Sarmal yay, kampananin etrafinda hareketlidir.
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Fren sistemi

Fren hatlan ve kablolan

Fren tesisat sistemi, fren sisteminin hidrolik bile-
senlerini baglar. Fren hatlari ginko kapli ve ek
olarak siyah poliamid katmanl dayanikli yizey
korumasina sahip celik borulardan olusur.

Bu hatlarin karosere sabitlemesi plastik
tutucularla saglanir. Sabitleme igin dayanikls,
sert bir dis gévde vardir. Enjekte edilmis ve yu-
musak Uretilmis elemanlar, ses izolasyonu igindir.

Park fren teli

-
\X/

Park fren telinin yapisi

Kovanindan cikarilan tel
halat profil halat spirali

Poliamid

Birbirinden ayrilmis tel
halatlardan olusan kablo

Fren telleri korozyona ve sirtinme
kuvvetine karsi Poliamid ile kaplanmis ve
yaglanmistr.

40

On ve arka aksa giden fesisattaki hareketli bag-
lantlar fren hortumlaridir. I taraftaki

hortum, nemin fren hidroliginine ulasmasini en-
gelleyen maddeden iretilmistir. Bu hortum, da-
yanikliligin artinlmasi igin fiber dokuyla kaplan-
mistir ve CR kaugukla dis etkenlere karsi korunur.

Motor bélmesindeki ESP agregasiyla fren
servosu arasindaki baglant hatlar celik dokuyla
guglendirilmis plastik hortumlarla baglhdir. Bu
hatlarin yapisi da, agreganin isletiminde olusan
ses olusumunu azaltir.

Politretan koruma kovani

$277_102



Pedal diizenegi

Pedal diizeneginin yatak mesnedi aliminyum Pedallar, géze hitap etmeleri igin ek olarak
kaplamadan Gretilmistir. Bu yatak mesnedi bir tasarim kapagiyla donahlmislardr.
carpisma sirasinda belirli yerlerinden kirilacak

sekilde gelistirilmistir. Sirictnin baldir ve

ayaklar béylece korunmus olur.

Dijz sanziman pedal dizenegi Otomatik sanziman pedal diizenegi

S277_119 S277_117
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Fren sistemi

Bosch 5.7 ABS/ESP kilitlenme onleyici fren sistemi

Phaeton'da ESP'li (Elektronik Stabilite Programi) hidrolik fren asistanli Bosch 5.7 ABS sistemi
kullanilmistir.

$277_131



Bosch 5.7 ABS sisteminin &zellikleri:

- Hidrolik Gniteyle kontrol Gnitesi bir bijtin olusturur.

- G201 Fren basing sensérii dogrudan hidrolik Gniteye civatalanmistir.

- ESP'nin fonksiyonelligi herhangi bir én yilklemeye gerek duyulmayacak sekilde sunulmustur.

- ESP; EDS, ASR ve ABS fonksiyonlariyla birlikte fren asistanlign islevini igerir.

- Etkin ESP fonksiyonunun kapatilmasinda dahi, arag kritik durumlardada ESP mantig ("pasif ESP") ile
guvenli sekilde seyrini strdirir.

Hidrolik tniteli kontrol tnitesi

S277_106

|_— G201 Fren basinci sensori




Fren sistemi

Etkin tekerlek sensor sistemi

Devir sensorii, manyetik alana bagl olarak akim Sinyal diski, sensérden gectigi zaman, dénijs

iletkenligini degistiren bir maddeden Gretilmistir. hizina bagl olarak gerekli frekansta kare akim
sinyali Uretilir.

Sensér maddesinde meydana gelen bu akim

degisikligi, elektronik bir salterle sensérin Bugiine dek kullanilan sistemlerden farkli olarak

cikisinda akim degisikligine cevrilir. bu sistem tekerlek devrinin hareketsizlige dek
yuksek isabetle tespit edilebilmesidir.

Devir sensdru
/_

$277_160

A 7,

| Sensdr muhafazasi

[~———— Sensér elektronigi

$277_158

g,

> bilirsiniz.
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Tandem fren kuvveti artirici

Lol
Basinc senséri, sadece /

ADR’li araclarda

hﬁ‘ ne "‘_
P

Yol sensdriu, sadece

ADR’li araclarda

Ayirma salteri, sadece $277_105
ADR'li araclarda -

Fren kuvveti arhirici 36 mm’lik stroka sahip 8/9"lik tandem fren kuvveti artiricidir.
Ana fren silindirinin ¢api 26.99 mm'dir.

Tandem fren kuvveti artirici hafif metalden iretilmistir ve asagidaki dzelliklere sahiptir:

- Tandem ana fren silindirinin merkez supaplari, pedalda giivenli ve kendinden emin ESP foksiyonunu
mimkin olan en kisa tepki siiresinde saglar.

- Etkin (elektrikli) fren kuvveti artirici varyant, aracin ADR isletiminde otomatik geciktirme sirasindaki

isletimde en dnemli unsurdur (Otomatik mesafe ayari) ve orada ayarlanmis, otomatik
geciktirmeyi garanti eder.

0
o)

ADR!' li araglar etkin bir fren kuvveti artiricisina sahiptir.

<) ® Detayli bilgiyi KKCP (SSP) 276 "Otomatik mesafe ayari" nda bulabilirsiniz.
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Jantlar ve lastikler

Jantlar ve lastikler

Konfor ve siiriis dinamigi alanlarinda Phaeton yeni kriterler koymaktadir. Phaeton igin farkli tekerlek ve
lastik kombinasyonlari mevcuttur.

Vé benzinli motorlar, standart olarak 77/, J 16 ET40
ve 235/60R16 boyutlarina sahip aliminyum dékme
jant ve lastiklerle donatilmistir.

S277_045

W12 benzinli motorlar, 18 ing aliminyum dékme
jantlar ve 71/, 18 ET40 ve 235/50R18
boyutlarina sahip lastiklerle donatilmistr.

. 7

Istege bagl olarak tim motor donanimlari igin tek / §
parcali ici bos aliminyum dékme jantlar -
sunulmaktadir. 81/ J 18 ET45 janta 255/45R18

lastikle donatilir.

% S277_041



S277 162

M., Tim normal lastikler "Y" (300km/h) hiz endeksine sahipler ve "XL" olarak kodlanmislardir.
(XL = EL = extra load = giglendirilmis)

Ariza seti

Lastik acil dolum cihaz

Phaeton standart olarak ariza setiyle donatilmistir.
Ariza setinin yerine normal bir stepne lastigi de
secilebilir.

Ariza setinin nasil kullanilacagi "Oneri ve is"
bsliminde bulunabilir.

S277_039
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Lastik hava basinc kontroli (RDK)

Lastik hava basinci kontrolu

infotainment’taki Fonksiyon secim salteri

Gosterge panelindeki
kombi islemci

Alici antenleri

|
Tekerlek elektronikli lastik
supaplari

Lastik hava basinci kontroliniin islevi

Lastik hava basinci kontroli arag seyir
halindeyken ve hareketsizken siirekli olarak
lastik hava basincinin denetlenmesine hizmet
eder.

Phaeton' da kullanilan lastik hava basinci
kontroli 5 tekerlek sistemidir.
Stepne lastik de denetlenir ve sistem bildirimlerine

dahil edilir.

S$277_121

Lastik basinci denetim
kontrol Unitesi

Her bir lastik supabina monte edilmis bir 6lgim
ve verici Unitesi, dizenli araliklarla tekerlek
yuvasina sabitlenmis antene telsiz sinyali iletir ve
buradan lastik basinc denetleme kontrol
Unitesine aktarilir.



Kontrol Gnitesi lastik hava basinglarini veya
basing degisikliklerini degerlendirerek gerekli
bildirimleri gésterge paneline iletir. Bu bilgiler
sUriicy bilgi sisteminin ekrani vasitasiyla
sUriictye bildirilir.

Asagidaki durumlar taninir:

- Hafif basing kayb:
Lastik hava basincinin dizeltilebilmesi icin
sUrict erkenden bilgilendirilir

- Ani basing kayb:

Siriicy seyir aninda hemen uyarilir.

- Arac hareketsizken yUksek basing qublz
Suricu, kontagm acilmasindan hemen sonra
uyqr|||r.

Siriici, merkezi gorintileme ve kullanma
initesindeki "Vehicle" meniisini sectigi
takdirde de lastik hava basinci kontroliiniin
sistem bildirimleri gérintilenir.
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G222...G226
Lastik hava basinci sensorleri

Lastik hava basinci sensérleri metal supaplara
civatalanmistir, tekerlek veya jant degisiminde
tekrar kullanilabilirler.

Verici anten

Basing ve
sicaklik sensdri

Lastik hava basinci kontrolii

Bir lastik hava basinci senséri asagidaki
bilesenlerden olusur:

Lastik hava basinci
sensori

(")|gUm ve
kontrol
elektronigi

Pil

S277_358

Basing sensori, degerlendirilmesi igin lastik ba-
sinci denetleme kontrol Unitesine iletilen o anki
lastik hava basincini (kesin basing lgimi) tespit
eder.

Sicaklik sinyali, sicakhiga bagl lastik hava ba-
sinci degisikliginin dengelenmesine ve teshis
amaclarina hizmet eder.

Sicaklik dengelemesi lastik hava basinci denetle-
me kontrol Unitesinde gerceklesir. Bu sirada, 8l
gilen lastik basinglari 20 °C’lik bir sicakliga
normlanir.

Metal supap

S277_118

Basing senséri, sicaklik sensori, lcim ve
kontrol elektronigi akilli bir sensére entegre
edilmistir.

"Basinglar kaydet" te lastik basinglar 20 °C'ye
normlanir.

Yanlis ayarlamalari &nlemek igin lastiklerin
"Soguk lastikler" de kontrol edilmesine veya
dizeltilip kaydedilmesine dikkat edin.



Lastik hava basinci sensériiniin verici anteninden
asagidaki sinyaller génderilir:

- Ozel tanimlama numarasi (ID kodu)

- O anki lastik hava basinci (mutlak basing)

- O anki lastik havasi sicakligs
S277_120
- Entegre edilmis pilin durumu ve

- Givenli veri iletimi icin gerekli olan stati,
senkronizasyon ve kontrol bilgileri.

ID kodlan

Her bir lastik hava basinci sensdriiniin "ait
oldugu tekerlek" tanimina yarayan kendine &zel
tanim numarasi (ID kodu) mevcuttur.

S277_122

N\
% 7
--LJ!

0000678500

0000735700 0000675300

0000597400

5277 121
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S277_123

Lastik hava basinci kontrolii

R59...R62 Lastik hava basincini denetleme antenleri

R59...R62 Lastik hava basincini denetleme antenleri, tekerlek yuvalarinin arkasinda bulunur.

Lastik hava basinci denetleme antenleri, lastik
hava basinci sensérlerin telsiz sinyallerini alir ve
islenmesi icin lastik hava basinci denetleme
kontrol iinitesine aktarir.

Lastik hava basinci kontrolinin lastik hava
basinct denetlemesine ait olan 4 anten, 6n sol,
én sag, arka sol, arka sagdaki tekerlek
yuvalarinin arkasina monte edilmistir.

Lastik hava basinci denetleme kontrol Unitesine,
yiksek frekansli bir anten hatlariyla baglidir ve
montaj konumu itibariyle kontrol Gnitesine tahsis
edilmislerdir.

g,

S277_120

Antenler, kendi frekans ve alim alanlarinda
bulunan tim telsiz sinyallerini alir. Her anten
kendi menzilinde bulunan tekerlek sensérlerinin
telsiz sinyallerini alir.

Dogru verilerin islenebilmesi icin telsiz sinyalleri
kontrol tnitesinde filtrelenir ve secilir.

Stepne lastigin kendine ait tahsis edilmis ayri bir anteni yoktur. Stepne lastik tarafindan
gonderilen telsiz sinyalleri (veri telegramlar) diger antenler tarafindan alinir ve lastik hava
basinci denetleme kontrol initesine iletilir. Ait oldugu tekerlegin ve pozisyon taniminin

@ yardimiyla "besinci tekerlek" stepne olarak tanimlanir ve kontrol iinitesine kaydedilir.



Sisteme genel bakis

G224

S277_124

Yapi parcalar

G222 Lastik hava basinci senséri, 6n sol
G223 Lastik hava basinci sensériy, 6n sag
G224 Lastik hava basinci senséri, arka sol
G225 Lastik hava basinci sensériy, arka sag
G226 Lastik hava basinci sensérij, stepne

J218 Gosterge panelindeki kombi islemci
J502 Lastik basinci denetleme kontrol iinitesi
J523 Merkezi gérintileme ve kullanma Gnitesi
R59  Lastik hava basinct denetleme anteni, 6n sol

R60  Lastik hava basinci denetleme anteni, 6n sag
R61  Lastik hava basinci denetleme anteni, arka sol
R62  Lastik hava basinc denetleme anteni, arka sag

mmmm = Giris sinyali
B = Cikis sinyali
B = Arh

s = Sasi

pmm = CAN veri hath

A = Alhn temas
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Lastik hava basinci kontrolii

Uyarilar
Sert uyarilar

Ani basing kaybi

\
>
->

(1) 3

<

>

Reifenpanne! 2

& y =
S277_128

Tekerlek elekroniginin veri telegramlari yakl. her
54 saniyede bir génderilir. Sadece ani basing
diststnde (>0.2 bar/dak) tanimlandiginda,
tekerlek elektronigi 850 ms araliklarla génderir.

me===Hafizaya alinan nominal lastik hava
basinglari meniisii vasitasiyla
sistem, s6z konusu lastik hava
basinglarindan 20 °C’ye gére nominal
basinglar hesaplar.

mem== Kodlanmis minimum basincin dismesi,
érnegin; W12'de 1.9 bar olmas.

30

60
Zaman/s =9

$277_130

B Ani basing disisi nedeniyle sert uyari.

Hafizaya alinan nominal lastik
basincindan >0.4 barlik bir dijsus.

Son gdénderilen basing degerinden
>0.2 barlik disiis nedeniyle iletilen
dinamik sert uyari.



Hafif uyarilar

Yavas basing kaybi

1)
()

Driicke prifen!

& Y
$277_140

30 60

—>

5277 142
Tekerlek elekroniginin veri telegramlari yakl. her
54 saniyede bir génderilir. Sadece ani basing
dustsinde (>0.2 bar/dak) tanimlandiginda,
tekerlek elektronigi 850 ms araliklarla génderir.

Siriicy, strts dinamigini tehdit
edecek miktarda lastik hava basinc
doldurdugunda da uyarilar verilir.

- Bir akstaki nominal basinclar
arasindaki fark en fazla 0.4 bardan
fazla olmamalidir.

- Akslar arasindaki nominal
basinclarin arasindaki fark 0.5 bar-

Hafizaya alinan nominal lastik dan fazla olmamalidir.

basincindan 0.2 ile 0.4 bar arasi eksik

basincin olmasi nedeniyle hafif uyar:. Stepne |C'5ﬁ§.in r'10'minq| bC’S'“.C' 0.4
barin altina indiginde de hafif uyar:

verilir.

mes== Hafizaya alinan nominal lastik
basincindan >0.4 bar eksik basincin
olmasi nedeniyle sert uyari.

55



A\ 7,

56

Lastik hava basinci kontrolii

Gosterge tablosundaki (orta ekran) uyarilar

Kigik sembol daima gérintilenir.

Bisyik sembol ise sadece "Lastik basinci kontroli" meniisinde bulunuldugunda belirir.

Baska bir meniye gecildiginde silinir.

11

System lernt!

(5

Ly

System
abgeschailtef!

(2)

Warnung z.Z.
nicht méglich!

@
)

System stérung!

E%E

Defektes Rad an
Bord!

S277_146

S277_146

S277_146

S277 148

$277_148

...Ogrenme sirasindaki gésterge

...Kapatma sirasindaki gésterge

...Telsiz hatasindaki gésterge

...Sistem hatasindaki gésterge

...Aragta arizal tekerlek bulundugunda beliren gsterge



Kullanimi

] 22.5°C| v _92.1 MHz [TP121.0°C

“Vehicle” . ok |
fonksiyon tusu . ok |

PHONE | NAVI * [waoto g7y | sermwes | o/ parK
i mare |\ | soamnre | manuar | wee

2 =g
$277_150 U

O 22.5°C) | 92.1 MHz [TP21.0°C

Fahrzeug

'
berwachung . 2.1 .

Solldriicke

in [bar]
bei 2 °C

 Befill-

information m !\‘:} -

" akt. Dricke m
tbernehmen

Lastik basinci kontrolii ana meniisii arka sag tekerlek sert uyarili S277 127

\l

(155" Denetlenen lastik hava basinglarinin dogru ayarlanmasindan siriict sorumludur.

3
@
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Lastik hava basinci kontrol sisteminin ana meni-
sU, ZAB'da "Vehicle" fonksiyon tusuna basiima-
styla ekranda beliritlir.

Asagidaki fonksiyonlar secilebilmektedir:

- Lastik hava basinci kontrol sisteminin acilmasi
ve kapatiimasi

- Stepne tekerlek denetiminin agilmasi ve kapa-
tlmasi

- Dolum bilgisi

- O anki basinglarin devralinmas:

Siiriicl, yap sirasina 6zgi olarak kodlanan si-
nirlar ercevesinde denetlenmesi gereken lastik
hava basinglarini kendi belirleyip ayarlayabilir.

Lastik hava basinci kontrolii

"O anki basinglari devral" fonksiyon tusuna ba-
sarak ve tekrar onaylayarak sistem o anki lastik
basincini lastik i¢ sicakhgina bagli olarak ID' ye
6zgi hahizaya alir.

Tusa basilmasiyla ayrica tekerlek tahsisatinin ye-
ni bir &grenme sireci baslatilir. Ogrenme islemi
sirasinda yabanc tekerlek elektroniklerinden
etkilenmelerini dnlemek icin, sistem sadece 5
km/s'nin Gzerindeki hizlarda 6grenmeye baslar.
Yakl.15 dak sonra 6grenme islemi tamamlan-
mistir.
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Bilginizi test edin

1. Phaeton tekerlek rulmanlarinda 6zel olan nedir?
a. Tekerlek rulman muhafazasiyla bir birim olarak civatalanmistr.
b. Tekerlek rulman muhafazasina optimal presleme ile baglidir.

c. Hareketli rulman veya aks milinin sékilmesine gerek olmadan takilabilirler.

2. Hangi bilesenler direksiyon yan capi ve sonimleme cubuguna avantaj saglar?

a. Tek parcali muhafazadan ve monoblok seklinde olan 8 pistonlu ve 4
balatadan olusan hafif yapi tarzindaki fren kaliperi.

b. Elektronik olarak kontrol edilen hiza duyarli servotronik.

c. Sanal direksiyon mili.

3. Stepne tekerleginin lastik hava basin¢ senséri veri telegramlarini alan
antenler nerede bulunur.

a. Bagaj bdlmesinde.

b. Striciyle 6n yolcu arasindaki orta konsolda.

c. Stepne tekerlek icin 6zel bir anten dngérilmemistir, diger antenler stepne tekerlegi
sensdriinin sinyallerini alir ve degismeyen ID kodu ile tanimlar.

Drghrghorg
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