Kendi Kendine Calisma Programi 270

Phaeton




Phaeton - Volkswagen'in &nciisi - kendini ulus-
lararasi liks kalitedeki otomobil pazarlarina
gore yonlendirir: Yiksek gelismislige sahip pa-
zarlarda basarili olmak icin, bir Griiniin kalitesi
artik yetmemektedir.

Satin alma karari igin agir basan, markanin
gorinimi ve degeridir.

Mdsterilerin marka bilinci, Volkswagen icin pa-
zarh@r s6z konusu olmayan Ust sinif segmenti-
ne gecis asamasina sirekli olarak daha yogun
bir sekilde yén vermektedir.

Phaeton ile misterilerin teknik talepleri de
Volkswagen markasinin degeri ve gérinimine
olan talepleri gibi bisyimistir.

o)

¢ W-Motorlari (KKCP248/250)
) Klima sistemi/kalorifer (KKCP271)
Merkezi elekirik (KKCP272)

Konfor ve giivenlik elektronigi (KKCP273)

Infotainment (KKCP274)
Havali sispansiyon (KKCP275)
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Asagidaki konularla ilgili kendi kendine ¢alisma programlar bulunmaktadir:

Otomatik mesafe ayarlamasi ADR (KKCP276)

Yiriyen aksam (KKCP277).
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Kisaca

Phaeton ismi

Pheaton ya da Phaeton ismi Yunan mitoloji-
sine uzanmaktadir. Phaeton, (“isildayan”) gi-
nes arabasinin sahibi olan giines tanrisi Heli-
os'un ogludur.

Ayni zamanda 18.yiizyildan beri, dort tekerlekli
gezinti faytonlarina da Phaeton adi verilir. Bu-
rada s6z konusu olan Usti acik araclardir. Bu
araglarin tenteli ya da tentesiz 2 kisilik oturma
grubu vardir. Bu oturma grubunun arkasinda 1
ya da 2 yolcu igin 8n tarafa dogru bakan bir
koltuk bulunur.

Bu faytonlar giinimiizde hala turnelerde kullani-
lir ve orjinal olarak ¢ok degerli kolleksiyon par-
calari iginde yer alirlar.

270 150

20. yizyilin basinda Phaeton terimi kumas
kaplamali ve yan camlari olmayan yaris otomo-
billerini tanimlar.

ismin seslendirmesi*

Phaeton-Nasil telaffuz edilir?

Phaeton asagidaki sekilde telaffuz edilir.
Fe-ton.

Son hece futon, flakon ya da jeton kelimele-

rinin telafuzuyla kiyaslanabilen sessiz bir “N” ile
okunur.

*Sesbilim
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Otomobil tarihinde
Phaeton

August Horch 1910’dan beri bazi modellerine
“Phaeton” ismini vermistir. Horch 18/90 PS
450 Phaeton/1931, Horch 12/28 PS Pha-
eton 1911 ve sadece 1937 yilinda 3 adet reti-
len ve mevcut olan sonuncusu 334.000 US$'a
satlan Horch 853A Parade Phaeton sadece iki
Srnektir.

Volkswagen Phaeton ismini éncisi icin sectiy-
se, bu bir gelenegin devami, iretimde en yiksek
kalite standartini yakalama ve Phaeton’un ge-
lecekteki her sahibi icin yiksek bir ayricalik lgu-
sU olacaginin bir isaretidir.

Horch 853A Parade Phaeton, 1937
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Kisaca

onsopt Seffaf

Seffaf Gretim, Volkswagen icin mijsteri odakl
iretim ve teslimat icin diger bir anlamli kilometre
tasini tanimlar. Ayricalikli Phaeton igin Dres-
den’de sadece etkileyici bir Gretim hattinin kurul-
mastyla birlikte, cok hassas ve pirizsiz bir lojis-
tik konsepti gelistirildi. Uretimin bu mitkemmel
teknik detaylarinin yani sira, bu yiksek degerde-
ki otomobilin alicisini, mikemmel ve kusursuz bir
sekilde diizenlenmis, en Ust seviyede bir teslimat

beklemektedir.
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Uretim

Otomobil iretiminin biraz kir ve yagla isi oldu-
gunun dU§UnU|o|UgU alisilmis manzaranin disin-
da, Dresden’deki fabrika daha ¢ok asil bir ortam
olarak degerlendirilen bir gérintii sunar. Ureti-
min cekirdek initesi olarak metal sirekli is bandi
yerine yiksek kaliteli ahsap parkeden pullu bant-
lar kullanilmistir. Bu yisksek degerdeki gérinim
ile Uretim hatt, baska sadece elit spor otomobil
demirhanelerinden tanidigimiz bir fabrika karak-
terine sahip olmustur.
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Tanihm organizasyonu

Ayricalikli bir otomobil en st seviyede bir tesli-
mat organizasyonu talep eder. Seffaf iretim, tek-
nolojik ve duygusal olarak etkileyici bir hatira
alaninda misteriyi merkeze koyar. Bir sanal-ire-
tim-turu dahilinde, gelecekteki Phaeton sahibi
canli kamera gérintileri ile Gretimi taniyabilir.

* Teshir

Lojistik

Bir otomatik sistem, icinde araglara ait olan par-
calari olan malzeme sepetlerini fabrika iginde
dolashirir. Montaj sirasinda malzeme sepeti ait
oldugu araca “eslik eder”. Bu sayede gereksiz
hareketler enge||enmi$ olur. Motor, sanziman,
egzoz sistemi ve kaporta dahil arag, ayni anda
cesitli katlarda monte edilir, siricisiz tasima sis-
temi Uzerinden bir cam asansér ile bir dizleme
getirilir.ye son olarak tamamlanmis bir arac hali-
ni alir. Uretim programinin sona ermesinden
sonra Phaeton, tekrar pullu bant iizerine yerlesti-
rilir ve Uretim ve son kontrolleri yapilir.



Kisaca

Phaeton
Bu iki sayfada teknik yenilikler hakkinda genel bir bakisa sahip olacaksiniz.

Konular igin detayli agiklamalari Phaeton’a ait bu ve diger kendi kendine calisma
programlarinda bulabilirsiniz.

Phaeton’daki yenilikler

* Arka cam neredeyse goriilmeyen wolfram
telleri ile 1smbir.

e Camurluk ve stepne havuzu plastikten

* Cok ince kaporta ekleri, PVC'siz taban ko-
rumasi

* Kapilar, motor kapagi ve bagaj kapag:
aliminyumdan

* Timiyle galvanizlenmis
kaporta

e 2 Renk LED’li arka lam-
balar

e Antenler arka cama gé-
rinmez sekilde entegre
edilmistir

* Zor cizilir, ahsilmamis parlakhiga sa-
hip yiksek degerde boya

e Klimatize edilmis 12 ve 18 yollu kol-
tuklar, Keyless Access fonksiyonu,
otomatik mesafe ayarlamasi, gok
fonksiyonlu direksiyon simidi
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* Y&n bulma, TV ve radyo/CD, 6n torpidoda CD degistiricili Infotainment sistemi,
4 bélgeli klima sistemi, giines enerijili tavan.




e Otomatik aydinlatma
menzili ayarli
Xenon farlar

e On farlar, arka farlar ile n alan aydinlatmali gevre aydinlatma
sistemi, karanlikta inerken cevrenin taninmasini kolaylastirir.

* Otomatik ayarlamali 4 noktada havali sispansiyon

* Far temizleme igin elekiro motorlu yiksek basing far yikama

e Isitmali, kizil &tesi 1sinlar geri geviren, 1s1 sénimleyen 6n cam.

* Yan ve arka camlar 2 kath pargalanmayan givenli camdan

270_054



Teknik veriler
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Olciler ve agirliklar

Uzunluk 5.055 mm On dingil mesafesi 1.628 mm
Genislik 1.903 mm Arka dingil mesafesi 1.612 mm
Yikseklik 1.450 mm izin verilen toplam agirlik | 2.600 - 2.990 kg*
Dingil mesafesi 2.881 mm Bos agirlik 1.995 - 2.413 kg*
Dénis capi 12 m Bagaj hacmi 500 It

Depo hacmi 90 It Hava direng katsayisi 0.32c,

*Motora gére



Aerodinamik

270_047

Aerodinamik

Phaeton, asagidaki islemlerle elde edilen 0.32 cw'lik disiik bir hava direng katsayisina sahiptir:

Alt taban cok diiz iretilmistir,

Cam silecekleri gomilmstir,

Kaporta aralik slcileri cok disiktir,
On grup ok seklinde olusturulmustur ve
Yiksek hizda kaporta alcalir.

Gizlenebilen far yikama sistemi, antensiz kaporta ve akici kaporta gecisleri gibi kiigik detaylar ayni
sekilde hava direng katsayisinin dissiirilmesinde rol oynar.
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Kaporta

Phaeton’un karoseri

Karoserin yapisi

Phaeton’un karoseri timiyle yeni bir gelisimdir.
Yapisindaki baslica agirlik noktalari, yiksek bir
carpma givenligi ve karoser saglamhigr olmustur.

Yiksek karoser saglamligi sayesinde, kapaklar
ve kapilarin aralik mesafesi cok disuktir.

Statik saglamhk

Cok yiksek statik saglamlik asagidakiler igin 6n
kosuldur:

Karoser icinde kendiliginden hareket olmama-

st ile optimal arag dizayni ve
En dar aralik mesafesinde kapi ve kapaklarin
kusursuz fonksiyonu.

270 154

Yiksek givenlik ve konfor taleplerine ragmen
agirhgr, belli bir sinir icinde tutmak igin kapilar
ve kapaklar aliminyumdan ve 6n camurluklar
plastikten Gretilmistir.

Diger taraftan kaporta, yiksek ve en yiksek sert-
likteki celiklerden olusur ve timiyle galvanizdir.




Karoserin giivenlik detaylari

* Arabanin 6n ve arkasinda yiksek eneriji alimi e Karsi tarafi koruma: Kaportanin nispeten yu-
e Stabil yolcu kafesi musak dis alanlar sayesinde, kazaya katilan
* Yan darbelere karsi yiksek koruma: diger aracin ya da araglarin garpma davrani-
- En yiksek sertlikteki celikten Uretilmis, alt- §!ndc alacag hasar simirlandirilmistir.
tan kirisli B diregi baglantisi ve * Onemli alanlarda yiksek ve en yiksek daya-
Kapilardaki en yiksek sertlikteki alimin- nikhiktaki celiklerin kullanilmistr.

yum profiller ile

Dinamik saglamhk
Dinamik saglamlik:

- Az titresim davranisi ve bu sayede
yiksek konfor seviyesi ve

- Akustik konfor (i¢ kaplamalarin ha-
reketleri nedeniyle ortaya cikan gi-
riltilerin engellenmesi)
icin 6n kosuldur.
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Renk acilimlari:

Kirmizi = On ana darbe bélgesi
Sari = Yolcu kafesi
Yesil = Arka ana darbe bélgesi

Lacivert Epoksi recine kdpigi

Acik mavi Plastik kuvvetlendirme



Kaporta

Kaporta ek yapi parcalan

Aliminyum parcalar Plastik parcalar

On camurluk

Depo kapag:

Stepne havuzu

On ve arka tamponlar.

* Motor kaputu

* Mukavemeti artirilmis kapilar
e Arka kapak

Renk acilimlar
Mavi
Kahverengi = Plastik

Alminyum pargalar

270 114
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Yapistirilmis plastik stepne havuzu

Stepne havuzuna asagidaki pargalar monte edilmistir:

- Havali sispansiyon kompreséri
- Aktif karbon filtresi
- Stepne

270_115

270_004
Laser kaynakli basing dskiimden yiksek

mukavemetteki ic pargalarla birlikte kapilar Stepne modilij alttan detaylh

15



Kaporta

Yalitimlar
Karoserin gelistirilmesi sirasinda iyi bir ugultu yaliiminin saglanmasina dikkat edilmistir. Motor balgesi,

tinel, bagaj ve arka kaplamalarda kullanilan abzorve edici malzemeler ile ortalamanin istinde bir ses
azaltilmasina ulasilmistir.

Dizel motor ve benzinli motor

iki renkli séniimleme folyolari dizel ve benzinli motorlardaki farkli yaltimlar gésterirler.

K

VHHHEN 270_182
Renk acilimlarn
Mavi = Aliminyum genlesme folyosu, sandwich 4,5 mm
Yesil = Bitumen plastik folyo, ¢ikartma, 2 mm
Kirmizi = Bitumin plastik folyo, magnetize edilmis, sicak yapistirilmis 2 mm
Turuncu = Bitumin plastik folyo, sicak yapistirilmis 2 mm
Lila = Aliminyum folyolu bitumin folyo, magnetize edilmis, 3 mm

Mavi/kirmizi
Mavi/turuncu

Mavi-dizel, kirmizi-benzinli motor
Mavi-dizel, turuncu-benzinli motor



Yiksek yalitimh camlar & parcalanma-
yan cam

Parcalanmayan camdan iretilmis yisksek yalitimli
camlar, 15tk gegirgenligine etki etmeden 151 etkisi-
nin iyilestirilmis bir sekilde azalhlmasini saglar-
lar.

Camlar UV isinlarini engeller ve iyilestirilmis bir
ses yahhmlno katkida bulunurlar. Bu, camlarin
icine islenmis iki folyo ile saglanir. Arka ve yan
camlar da, termik olarak &nceden gerilmis IR
(Kizilstesi) yansima kaplamali pargalanmayan
camdan iretilmistir. Pargalanmayan camlar igle-
rine islenmis giivenlik folyolari sayesinde parga-
lara ayrilmadiklar igin bu &zellik yikseltilmis bir
givenlik seviyesi saglar.

6“ cam

o iki katl, |(|r||may| 6n|eyici, ISl yollhmh parca-
lanmayan cam.

o Elekirik ilefen IR yansima tabakasi ile gériile-
bilen 1sitma telleri olmaksizin elektrikle isitilan
én cam (istege bagh)

e On cam isitmasi, gorintileme ve kullanma
Unitesindeki “Bugu ¢dzme” tusu ile agilip, ka-
pohhr.

Wolfram telli arka cam

Arka cam, ic ve dis camlar arasina désenmis,
neredeyse hic gérinmeyen Wolfram teller ile 1si-
tlir. Ayrica arka camin Ustteki iite birlik bslimi-
ne bijtin antenler entegre edilmistir. Bu sekilde
dis genel cizgi rahatsiz edici antenler tarafindan
etkilenmez.

270_040

UV koruyucu folyo

IR yansima tabakas
(6n cam 1sitilabilir)

Disardaki sicakhga gére 1sitma siresi:
5-0°C =2 dakika
-20°C = 4 dakika
-40°C = 6 dakika
Merkezi elektrik sistemine cok yiklenmemek igin,

isitma, dis sicakliga bagh olarak belirli bir za-
man araliginin dolmasindan sonra kapatilir.

Isitma alanlar

270_178
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Kaporta

Bagaj kapag:

Bagaj kapagi hidrolik kapanmasi

Phaeton, istege bagl bir sistem Gzerinden siriiciinin

bagaj kapagini otomatik olarak agip kapamasina izin
verir.

Hidrolik kapama ile konfor gérinimiiniin yaninda tabii
ki tim kapanma mekanizmasi da iyilestirilmis olur.

270_001

Cekme yardimh gémme kilit

Arka kapagin agilmasi sirasinda yaralanma risk-
lerini ortadan kaldirmak icin kilit iceri girer. Ayri-
ca kilidin igeri girmesi, iginde bulunan yag ve

gresler nedeniyle giysilerin kirlenmesini de engel-
ler.

Bagaj kapag tekrar kapatilirken, kapatma siire-
cinin son igte birlik kisminda kilit bagaj kapa-
gindan tekrar kapanma pozisyonuna dogru ha-
reket eder. O noktada kilit, bagaj kapagini kili-

din icine dogru bir kag santimetre ceker ve kilit-
ler (Cekme yardimi)

Gommeli bagaj kapag kilidi o o

270_082



Hidrolik kapanmanin fonksiyonu

Hidrolik kapanma elekirohidrolik bir sistem teme-
line dayanir. Elektrikli pompa ile hidrolik baglan-
h sistemine yag pompalanir. Hidrolik silindirlerin
piston ya da piston cubugu tarafina yag génde-
rilmesi ile bagaj kapag, kapak mentesesinde
bulunan bir tahrik mili tarafindan agilir ya da
kapahlir. Pompa, sag, arka tarafa yerlestirilmistir.

Acma

Bagaj kapagini agmak igin ya kapr kaplamasin-
daki salter, ya bagaj kapagindaki Volkswagen
ambleminin iginde bulunan mikro salter ya da
uzaktan kumanda iizerindeki tusa basilir.

Sol hidrolik elema-

nina yag iletilmesi

Kapak mentesesi

Payanda

Kapatma

Bagaj kapagini kapatma gérevini bagaj kapa-
gindaki salter Gstlenmistir.

Guvenlik donanimi

Hidrolik kapanma bir sikisma korumasina sahip-
tir. Hidrolik agregasindaki elektro motor belli bir
dliiyi asan bir direng algilarsa kapanma sireci-
ni durdurur ve sikisan objeyi serbest birakmak
icin bir parca reverse* eder. Elekiro motor agma
sirasinda da ayni sekilde davranir. Ornegin dij-
stk bir garaj tavanina carparsa motor, o an igin
durur. Bagaj kapagi reverse* etmeden bu pozis-
yonda kalir. Daha sonra yeniden galishrmak
gereklidir.

*Ters islem
Sag hidrolik elema-
nina yag iletilmesi
Hidrolik
agregasl

gt

Elektro motor

Hidrolik silindir

270122
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Kaporta

Sirgili tavan

Phaetonda sabit i tavanl bir giines enerjili sirgili tavan ve ayri olarak elekirikle acilabilen bir siirgiili

tavan mevcuttur.

Giines enerijili sirgilt tavan

Giines enerjili tavan 28 adet monokristalli giines hiicresi ile 37 Watt'lik bir giic Gretir. Bu enerji ile park
halindeki aracta aracin icine taze hava tatbiki ile sicaklig 20°C’ye kadar dissirme imkanina sahip arag
ici havalandirma ¢alismaya baslar.

/[
270 124
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270125
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Infotainment ile arac ici havalandirmasi aktif
hale getirilirse, yeterli giines 1simasinda arag igi
havalandirmasi ¢alismaya baslar.

Yiksek sicakliklarda bu sayede aracin igi sogu-
tulur. Kisin hava sirkiilasyonu ile camlarin bu-
gulanmasi engellenir.



Gines korumal sirgili/acilir tavan ve elektrikli rizgar kesici

Ic tavan, ayri bir elekiro motor ile cam tavanin
acilip kapanmasina es zamanli olarak hareket
eftirilir.

Ayrica i tavan, cam tavanin pozisyonundan
bagimsiz olarak da ayarlanabilir. Bijtin kapan-
ma siregleri elektronik olarak gézetim altindadir
ve sikisma korumasina sahiptir.

270_166

Rizgar kesici, hareket hizina ve tavan agikhigina bagli olarak rizgar giriiltilerini ve
rizgar esintilerini engellemek icin elekro motorla kontrol edilir.

|
270_167
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Koltuklar

On koltuklar

Phaeton istege bagli olarak klimatize edilen kol-
tuklara sahiptir. Klimatize etme, koltuk isitma ve
havalandirmalarinin birlikte etki etmesiyle ger-
ceklestirilir. Koltuk tabanina entegre edilmis ha-
valandiricilar, koltuk 1sitmasi tarafindan isitilan
havayi ince perfore edilmis koltuk derisi iginden
yolcuya iletir. Masaj fonksiyonu bel desteginin
yavasca ayarlanmasi ile gergeklestirilir. Koltuga
entegre edilmis emniyet kemeri mekanigi ile

12 yollu koltuk

Konum fonksiyonu

Standart donanimda Phaeton 12 yollu koltuklara
sahiptir. Asagidaki fonksiyonlar elektrikli olarak
ayarlanabilir: lleri-geri hareket, koltuk yiksekligi
ve egimi ve koltuk sirti egimi ilave olarak bel
destegi ileri/geri ve yukari/asag ayarlanabilir.

Hafiza fonksiyonu

12 yollu koltuklarin hafiza sistemi ok sayida
saklanabilen fonksiyona sahiptir. Hafiza fonksi-
yonu yardimiyla koltuk ayarlamalari yaninda di-
reksiyon simidi, ayna ve emniyet kemerlerinin
pozisyonlari hafizaya alinabilir.

Easy-Entry fonksiyonu

Easy-Entry fonksiyonu direksiyon simidinin, inme
ve binme sirasinda otomatik olarak st ve alt en
son pozisyonuna hareket etmesini saglar.

Klima/masaj fonksiyonu

12 yollu koltuklarin klimatize edilmesi, ince per-
fore edilmis koltuk derisinin sicakligr degistirilmis
havay iletmesini saglayan, koltuklara entegre
edilmis havalandiricilar ile gergeklestirilir.

Phaeton’da daha yiksek bir konfora ulasilmistir.
llave olarak 18 yollu koltugun ikinci kemer oto-
mat yikseltilmis bir kemer konforu ve ayni za-
manda iyilestirilmis giivenlige kahlir. Ayrica Pho-
eton aktif bir bas destek sistemine (AKS) sahiptir.

270_041

Masaj fonksiyonu mekanik 4 yollu bel destegi ile
realize edilir. Bel destegi otomatik olarak yukari-
asagi hareket eder ve belkemigi

ve sirt kaslarinin gevsemesini saglar.



18 yollu koltuklar
Ayarlama fonksiyonu

Phaeton, &zel donanim olarak yiksek degerdeki
18 yollu koltuklari sunar. Bu koltuklar ilave olarak
sirt destegi, koltuk derinligi ve bas destegi ayar-
lamasina olanak saglarlar.

18 yollu koltuk istege bagl olarak bir sirt kemeri
otomathyla donatlabilir.

Hafiza fonksiyonu

18 yollu koltuklar icin hafiza paketi 12 yollu kol-
tugun fonksiyonlarina ilave olarak bas destegi,
koltuk derinligi ve sirt destegdi pozisyonlarinin ha-
fizaya alinmasina olanak saglar.

Klima/masaj fonksiyonu

18 yollu koltuklarin klimatizasyonu 12 yollu kol-
tuklarin fonksiyon kapsami ile aynidir.

270_146
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Koltuklar

Arka koltuklar

Phaeton arka yolcular igin tg farkli koltuk secenegi sunar:
Tekli koltuk, tek bir bank seklindeki oturma grubu ile “Premium” oturma banki.

Tekli koltuklar

18 yollu koltuk varyasyonuna Phaeton istege bagli birden gok oturma pozisyonunu hafizaya alma
olarak arkada 10 yollu tekli koltuklara sahiptir. imkani sunar.

Tekli koltuklar elektrikli olarak ileri-geri ve egim Arka koltuklarin kullanma iinitesi arka, orta kon-
ayarlidir. Ayni sekilde 4 yollu bel destegi, bas sola entegre edilmistir.

destekleri elektrikli ayarlanabilir. Tekli koltuklar, Kullanma Gnitesinde arka koltuk 1sitmalari icin
perfore edilmis koltuk derisi icinden iletilen sicak- ayar digmesi de bulunur. llave olarak ayri bir
ligr degistirilmis hava ile klimatize edilirler. tus ile 6n yolcu koltugu ileri dogru hareket et-
Ayrica tek koltuk modeli hafiza fonksiyonu ile tirilebilir.
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Arka koltuk banki

Temel donanimda arka koltuk sistemi dc kisi icin
rahat bir oturma alani saglar. Yan hava yastikla-
ri ve manuel bas destekler de (egim ve yikseklik
ayarli) ayni sekilde mevcuttur.

Konfora ydnelik “Premium” arka koltuk sistemi
asagidaki fonksiyonlarla gelistirilmistir: Dis kol-
tuklarda havalandirma da bulunan elekirikli bel
destegi. Elekirikli olarak yikseklik ayari yapilabi-
len baslk destekleri, masaj ve koltuk i1sitmasi.

Arka koltuklar icin kullanma elemanlar her iki
taraftaki koltuk minderlerinde bulunur.

Arka koltuk i1sitmalari igin ayarlama digmeleri
arka taraftaki orta konsoldadr.

Ayrica ayri bir tus ile 6n yolcu koltugu ileri dog-
ru hareket ettirilebilir.
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Yolcu guvenligi

Genel yolcu givenligi

Phaeton gelisimini tamamlamis aktif ve pasif gi-
venlik tertibatlarina sahiptir. Hafif fakat yiksek
mukavemetteki malzemeler, iyilestirilmis deformas-
yon 6zellikleri, yuvarlanmis késeler, dayanikli
plastik pargalar, giivenli camlar, iyilestirilmis hava
yashgi sensor sistemi ve optimize edilmis kemer
germe sistemleri ile Volkswagen liks otomobil

Hava yashg: sistemleri

Phaeton dért farkli hava yastig sistemi ile dona-
hlmishr. Tom hava yastiklari, basit kazalarda ha-
va yastiklarinin gereksiz yere ateslenmesini en-

gellemek icin Early-Crash sensérleri ile carpisma
siddetini belirleyen hava yastigi kontrol Gnitesi ile
cahstinlir. Carpismanin sekli ve siddeti bilgisi, &n
far sabitlemesinde bulunan sensérler iizerinden

Hava yashginin devre disi birakilmasi

On yolcuya ait én ve yan hava yashg, kontak
anahtari ile devre disi birakilabilir. Bunun icin or-
ta konsolda otomatik sanzimanin secme salteri-
nin yaninda, kontakt anahtari ile iki pozisyon
(Hava yastgi agik/hava yastigr kapali) ayarla-
masi yapilabilen bir kilit bulunmaktadir.

Buna karsin 8n yolcu tarafindaki bas hava yasti-
g ve arka yan hava yastiklari devre disi biraki-
lamaz. Bu hava yastiklari, yan garpisma sensor-
leri bir carpisma bildirdigi zaman, hava yastig
kontrol Unitesinden sadece bir tetikleme sinyali
alirlar.

sinifinda giivenlik standardini yeniden tanimla-
mistir. Phaeton’da 6n planda olan sadece aracin
kendi givenligi degildir, ayni zamanda ¢arpisma
aninda zarar géren diger araglarin da givenligi
g6z dniinde tutulur. Phaeton’un kaportasinin iyi-
lestirilmis deformasyon davranisi ile kazaya kati-
lan araglar daha az zarar gérir.

kontrol Unitesine gdnderilir. Ayrica tim hava yas-
tklari hava balonu agilirken yaralanma risklerine
karsi “depowered” edilmistir.

“Depowered” hava yastigi agma kapaklarinin ve
hava balonlari katlamasinin, hava yastiklarinin
cahstinlmasi sirasinda yolcuyu agresif etkilemesi-
ni dnlemek icin optimize edilmesi anlamina gelir.

270_193



Phaeton asagidaki hava yastigi sistemlerine sahiptir:

- Siiricy ve 6n yolcu hava yastgi (yaklasik sensori Uzerinden carpismanin sekli ve siddeti
75 1t/120 ), hakkinda bilgilendirilir. Yan hava yastklari, bir
- On ve arka yan hava yashgr (yaklasik 12 1), dahili ve dért harici capraz ivmelenme sensdri-
- Bas hava yastg (yaklasik 31 1t). ne sahip hava yastig kontrol tnitesi tarafindan
tetiklenir. Bas hava yashklari yan hava yastiklari
Siriici ve 8n yolcu hava yastiklari, hava yashg ile baglanthli bir sekilde tetiklenirler.

kontrol Unitesi tarafindan tetiklenir. Kontrol Unitesi
bir dahili ve iki harici uzunlamasina ivmelenme

Arka yan hava yastg On yan hava yashg

y

) 270019 270_026
On yolcu hava yashg Siriici hava yashg

270_023 270_025

Tavan hava yashg

270_024
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Yolcu guvenligi

Kemer sistemi

Phaeton tiim oturma yerlerinde kemer sikma kuv-
veti sinirlandiricilart olan ti¢ nokta otomatik em-
niyet kemerlerine sahiptir. llave olarak dis taraf-
taki bitin oturma yerleri belirli kaza siddetlerin-
de merkezi kontrol Unitesi tarafindan tetiklenen
piro teknik kemer germe sistemine sahiptir.

18 yollu koltuk modelinde ilave bir bel kemeri
otomiyla donatilmis, istege bagli bir kemer sistemi

Omuz kemeri gericisindeki konfor me-
kanizmasi

18 yollu koltukta bulunan gift gerilme sisteminde-
ki kemer yuvarlama otomatigi ile ¢ok pargali dili
baslangig pozisyonuna geri getirmek icin alisil-
mis kemer kilitlerinde olandan daha biyik bir
kuvvet gerekir. Bu kuvveti yolcuya yansitmamak
icin omuz kemeri otomatinda, kemere etki eden
kuvveti ayarlayabilen bir mekanizma kullanilir.

bulunmaktadir. Bu ilave kemer otomat koltugun
her iki yanina monte edilmistir. Bu ofomat omuz
kemer otomatiyla baglantili bir sekilde, yolcunun
bel ve omuz bélgesinde ayni anda kemerin geril-
mesine olanak saglar. Bu sayede carpisma anin-
da erkenden, cok etkili bir yolcu ara¢ baglanhsi-
na ulasilir.

Kemer kilit sorgulamasiyla koltuklardan birinin
dolu oldugu algilanirsa, mekanizma, takilmis ko-
numda, omuz kemer otomatindaki kuvveti azaltr.
Bu sayede kemer yolcunun st gévdesinde cok
gergin durmaz. Kemerlerin ¢ikartilmasi sirasinda
tim kuvvet tekrar kullanimdadir. Mekanizma,
omuz kemeri ofomatina entegre edilmistir.

Konfor mekanizmasi

270_033



Ondeki omuz kemeri otomah

12 yollu koltuk standart donaniminda bir omuz
kemeri otomah optimal giivenligi saglar. Bu ofo-
mat ile garpisma aninda, emniyet kemeri yolcu-
unun omzu Uzerinden B direginde gerilir.
Omuz kemeri bir yuvarlak gericiye sahiptir.

Bel kemeri otomat (istege bagh)

18 yollu koltuk modelinde kemer otomati koltu-
gu, her iki yanina monte edilmis ve omuz otoma-
tiyla ayni anda bel kemerini geren yiikseltilmis
bir givenlik sunar. Bel kemeri otomat koltukta

270220

sabitlenmis ve tim oturma pozisyonlarina eslik
eden bir konfor artisini da saglar. Bu sayede or-
taya cikan hareket serbestligindeki artis, kemer-
lerin takilmamis oldugu hissini uyandirr.

270_034
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Yolcu guvenligi

Bas destekleri

Phaeton’daki 6n koltuklar aktif bir bas destek sis-
temi (AKS) ile donahlmistir. Bu sistem, bas des-
teklerinin 8ne dogru hareketlenmesi ve bu saye-
de ortaya ¢ikan bas ve omuz arasindaki nispi
hizlanmanin engellenmesi ile, carpma aninda
boyun omuriligi yaralanma riskini azalhr. AKS
sistemi tetiklendikten sonra sistem tim fonksiyon-
larini yerine getirecek sekilde calisir.

270018

Cahsma sekli Engel agirhg

AKS sadece arag arka taraftan bir darbe aldigi

zaman tetiklenir. Onden ¢arpma sirasinda bir i

givenlik engeli ile tetikleme engellenir. >
270102

Aracin arka tarafina hareket yéniinde bir ivme
kuvveti uygulanirsa, kitle tasyabilirligi nedeniyle
yolcu hareketi gecikir. Bu nedenle gévde koltuk-
lara bastinlir. Koltuk arkasina dogru artan bu
basing ile bas destegi yukari ve ileri hareket ede-
cek sekilde, aci verilmis bir kol déndiirilir. Don-
me yoni bas desteginin icinde bulunan rayli bir
kizak ile belirlenir.

270_101

S, Tam bir fonksiyonellik ve aktif bas destek sisteminin dogru koruma fonksiyonu igin koltuk ayarinin
> yolcunun gévdesine 6zel, yapilmasi gereklidir.
%)
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Takilmasi/sokilmesi
(Sadece”Bel kemeri gericisi” opsiyonuna sahip 18 yollu koltuklar icin gecerlidir.)

Koltuklari sékebilmek icin kemerin koltuktan ay- gorildigu gibi her iki ek yerinden kiigik bir de-
nlmasi gereklidir. Bu, kemer dilindeki plastik ka- mir testeresi ile kesilir. Daha sonra st kabuk ¢I-
pagin ve daha sonra bir levha kilidiyle emniyet karlabilir. Pim disari ¢ikartldikian sonra kemer
altina alinmis metal pimin gevsetilmesi ile ger- dilden ayrilabilir ve koltuk sdkilebilir.

ceklesir. Kemer dilinin kutusu sekilde

Ek yerlerini kesin

Orjinal durum, kapah

270_160

Pimi cikarin

270_161

Bel kemeri ¢ekme otomatinin montaji sirasinda kutunun alt kisminin zarar gérmemesine dikkat

edilmelidir!
Hasarlar ortaya cikarsa tim bel kemeri cekme otomah degistirimelidir.
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Motorlar

Phaeton motorlarn

Motor donanimi olarak Phaeton’da 2 benzinli ve
1 dizel motor secenegi bulunmaktadr.

En kiicik motor 3.2 It V6 benzinli motordur. Bu
motor, 2.8 |t V6 benzinli motorun gelistirilmisidir.

Passat W8 ile Volkswagen’da yeni bir motor tre-
tim hatti olusturuldu: W-Motorlari. Bu motor yapi
serisinde, tepedeki

motorlar olarak 6,0 It lik silindir hacmiyle bir W-12
benzinli motor, Phaeton’da sunulur. Biitin benzinli
motorlar dort valf teknigi ile calisir ve EU4 egzoz
normuna uyarlar.

Phaeton’un dizel varyanti olarak pompa enjek-
torli enjeksiyon sistemine sahip 5.0 It, V10 TDI
motor, motor donaniminin doruk noktasini temsil
eder. Bu moftor, dizel motorlu binek araclari seri-
sinde diinya iizerindeki en giigli motordur.

3.2 It V6 Benzinli motor

6.0 It W12 Benzinli motor

270_056

270142

270_058



3.2 It V6 Benzinli motor

3.2 It V6 benzinli motor, Volkswagen’in 2.8 It V6
motorunun gelismis bir modelidir. 15”lik dar V
acili Gretim prensibi ve bununla baglantli disik
yapi boylari ve yapi genisliklerinin avantajlar:
korunmustur. Bir aragta ilk defa uygulanan uzun-
lamasina yapr ile baglantli olarak, hacminin 3.2
lt'ye yikseltilmesi, motorun bastan sona, tekrar
elden gegirilmesini gerektirdi. Motorun silindir
hacminin bijylimesi piston strokunun uzatilmas
ve silindir deliklerinin biyitilmesi ile sagland..

270142

2.8 It V6 Benzinli motora gore motor mekanigindeki yenilikler

Paletli konumlandirici ile sirekli emme ve egzoz ekzantrik mili konumlandiriimas

Onemli miktarda arthrilmis akis &zellikli emme ve egzoz kanallari

Daha biyik capli emme ve egzoz supaplari

Daha biyik stroklu krank mili

Daha biyiik silindir gapli silindir krank karteri

Basing kumandali krank karteri havalandirma sistemli optimize edilmis mekanik emme manifoldu
Su sogutmali alternatdr

Motor konsoluna entegre edilmis yag filtresi ve sogutma initesi

“Bosch Motronik ME 7.1.1” motor isletim sisteminin teknik ozellikleri

Elektrikli gaz kelebegi isletimi

Katalitik konvertdr dncesi 2 adet ve sonrasi 2 adet olmak Gzere, 4 lambda sondasi Gzerinden surekli lamb-
da ayarlamasi

Ekzantrik mili konumlandirma tizerinden dahili egzoz gazi geri dénijsiy kontrolis

Sekonder havalandirma sistemi

Egzoz ikaz lambali Avrupa; Onboard ariza teshisi (EOBO)

Elektronik diizenlenen fan kontrolii
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Motorlar

3.2 It, V6 motorun teknik verileri

Motor kod harfi AYT

Uretim tiri VR Motor

Hacim 3189 cm®

Cap 84 mm

Strok 95.9 mm

Kompresyon orani 11.25:1

Silindir basina supap sayzsi 4

Maks. gii 6200 dev/dak’da 177 KW
Maks. tork 2400 dev/dak’da 315 Nm
Motor isletim sistemi Bosch Motronik ME 7.1.1

Yakit 98 oktan (95 oktan’da giic diser)
Egzoz gazi son islemi Sirekli lambda ayarlamali 3 yollu katalitik konvertsrler
Egzoz gazi normu EU 4

Tork ve gic diyagrami

Tork (Nm) Giic (kw)

360 180 315 Nm'lik maks. torka 3.2 It V6 Motor, 2400

320 160 dev/dak’da ulasir.
Bu sayede dijsitk devirlerde bir sonraki vitese ge-

280 140 cilebilir ve yakit tasarrufu yaparak sirise devam
edilebilir.

240 120

200 100 177 kW/241 PS'lik giice, motor, 6200 dev/dak’-
da ulasir.

160 80

120 60

80 40

40 20

0

2000 4000 6000 dev/dak
270 032
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6.0 It W12 benzinli motor

W12 Motoru ile Volkswagen, model paletinde ilk

defa 12 silindirli bir motor sunmaktadir. Bu mo-
tor Phaeton’daki en giicli motordur.

Motor mekaniginin teknik 6zellikleri

Alminyum silindir blogu
Yumusak dokiim yatak ayaklarindaki alt

krank mili yatagi

Zincir Uzerinden yag§ pompasi tahriki

Cok kompakt motor

Motor isletim sisteminin teknik 6zellik-

leri 270_056
o iki adet motor kontrol unitesi
* Sekonder havalandirma sistemi
* Egzoz gazi geri dénisi
Tork ve giic diyagrami
Teknik veriler Tork (Nm) Giic (Kw)
660 330
Motor kod harfi BAN
Uretim tiir W Motor 600 300
Hacim 5998 cm® 540 270
Cap 84.0 mm 480 240
Strok 90.186 mm 420 210
Silindir basina supap sayisi | 4
PR 360 180
Kompresyon orani 10.75:1
Maks. gic 6000 dev/dak'da 309 kW 300 150
Maks. tork 3500 dev/dak’da 550 Nm 240 120
Motor isletim sistemi Bosch Motronik M 7.1.1 180 90
Y(Jklt 98 Okk]n 120 60
Egzoz gazi son islemi Sirekli stereo lambda ayar- 0
lamal g yollu katalitik konvertsr 30
Egzoz gazi normu EU 4 0

2000 4000 6000 dev/dak
270 172

g,

W motorlari konsepti ile ilgili daha kesin bilgileri kendi kendine ¢alisma
programi no 248 ve no 250'de bulabilirsiniz.
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Motorlar

5.0 It V10 TDI motor

V10 TDI motor, yeni gelistirilmis bir dizel motor-
dur. Pompa enjektsrli enjeksiyon sistemi ile do-
natilmis ve yeniliksi hafif yapr ile yiksek gici bir
araya getirir.

Motor mekaniginin teknik 6zellikleri

* Yumusak dskimli yatak tinelli aliminyum-
dan silindir blogu

e Silindir kapag: ve silindir blogunun capali ci-
vata ile baglanmasi
Titresim azalhlmasi icin dengeleme mili
Kumanda ve yan agregalarin disliler Gzerin-
den tahrikleri

Motor isletim sistemi teknik 6zellikleri 270058
e iki adet motor kontrol Uinitesi * Egzoz gazi geri doénusi, pnématik olarak ku-
e iki konumlandirilabilen turbo sarj cihazi ile manda edilen egzoz gazi geri dénis supap-
sarj etme lari ile elektrikle calistrilan emme manifoldu
klapeleri ile birlikte gerceklesir.
Tork ve gic diyagrami
Teknik veriler Tork (Nm) Giic (Kw)
Motor kod harfi AYH
Uretim sekli V motor, V acisi 90° 1000 250
Hacim 4921/cm?
Cap 81 mm 800 200
Strok 95.5 mm
Silindir basina supap sayisi | 2
Kompresyon orani 18.5:1 600 150
Maks. giic 4000 dev/dak’da 230kW
Maks. tork 2000 dev/dak’da 750 Nm
T 400 100
Motor isletim sistemi Bosch EDC 16
Yakit Min. 49 setan dizel veya
biodizel 200 50
Egzoz gazi son islemi Egzoz gazi geri dénisii ve
oksidasyon katalitik konvertsrij
Egzoz gazi normu EU 3 0 0
2000 3000 4000 dev/dak
270_173
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Yakit deposu

Yakit deposu arka aks yakininda aracin alt tara- Her elektronik yakit pompasi iki adet yakit sevi-
finda bulunur. 90 litrelik bir depo hacmine sa- yesi sensori, bir dalgic boru senséri ve bir kol
hiptir. Dis formu nedeniyle, bir ana ve yan oda- sensoriine sahiptir.
ya sahiptir.

Dért yakit seviyesi senséri, sinyallerini dogrudan
Yakit deposunun her iki odasinda bir elektronik &n gdstergeye gonderirler.
yakit pompasi ve piskirtmeli yakit pompasi bu-
lunmaktadr.

Genlesme kabi
(sadece benzin motorlu araglarda)

Yakit pompasi 1

Ana oda

Yakit pompasi 2

Yakit filtresi

Yan oda

Piskirtme pompasi 1
270_112 Puskirtme pompasi 2
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Otomatik sanziman

Otomatik sanziman

Volkswagen Phaeton’da motor donanimina bagli olarak iki adet 5 vitesli otomatik sanziman ya da bir

adet 6 vitesli otomatik sanziman bulunur.
5 Vitesli otomatik sanziman

Her iki 5 vitesli ofomatik sanziman su an icin
Volkswagen'in irettigi diger araglarda kullanil-
maktadir. Phaeton’a takilabilmeleri icin bu sanzi-
manlar modifiye edilmis ve araca uyarlanmislar-
dir. Her iki sanzimanin kumandasi elektronik/hid-
rolik olarak gergeklesir.

Bunun icin otomatik sanziman kontrol Unitesi ¢a-
lisma kosullarini, siriici hareketini, rampa inis
ve cikis gibi harici etkileri algilar. Giren tim veri-
ler gz &niine alinarak 5 vites gegisi, kontrol iini-
tesi tarafindan gerceklestirilir.

Ayrica her iki 5 vitesli otomatik sanzimana asagidakiler eklenebilir:

- Dinamik bir vites programi ve ayrica bir spor programi

- Ayarl bir konvertor képrilleme baglantisi

- Direksiyon salterleri ile birlikte bir Tiptronik vites programi

5 Vitesli otomatik sanziman 01V
Phaeton’da énden cekisli

- 3.2 |t Vé motor

ile baglantli olarak kullanilir.

Maks. tork aktarimi: 310 Nm

5 Vitesli otomatik sanziman 01L
Phaeton 4 Motion’da

6.0 It W12 motor

ile baglantli olarak kullanilir.

Torkun her bir dért disliye dagitimi icin sanzima-
na, bir Torsen merkez diferansiyali (PAT) entegre
edilmistir.

Maks. tork aktarimi: 560 Nm

270_105



6 Vitesli otomatik sanziman

Phaeton, Volkswagen’in 6 vitesli otomatik sanzi-
man ile donatilmis ilk aracidir.

Yeni gelistirilen otomatik sanziman Phaeton’da
yeni 5 [t V10 TDI, 4 Motion ile birlikte kullanilr.

FAMIES =.r-_T-'il: -i'il

=4 il |

| i e o A8

270135

Bu sanziman 5 vitesli otomatik sanzimandan Teknik ozellikler
sunlarla ayrilir:
. Sanziman tanimlamasi: O9F
- lyilestirilmis siris performansi,
- Egzoz gazi emisyonu ve yakit tiketiminin di- Maks. baslangic torku: 750 Nm
surtlmesi,
- Agirhginin yaklasik 14 kg azaltlmasi,
- Yapi parcalari sayisinin yaklasik %30 oranin-
da azalhlmasi ve mikemmel vites degistirme
kalitesinde yiiksek vites gegis ani

Ayrlca otomatik sanziman,

- dinamik bir vites programi ve ilaveten bir spor programina,
- ayarl bir konvertdr kdprileme baglantisina ve
- direksiyon salterleri ile birlikte bir Tiptronik vites programina sahiptir.
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Otomatik sanziman

Otomatik sanzimanin alti vitesinin, bir Ravigneaux planeter disli takimi Gzerinden, dngecisli basit bir

Planeter disli takimi ile saglanir.

Bu dijzenleme Lepelletier disli takimi konsepti olarak adlandirilir.

Lepelletier disli takimi

Basit planeter disli takimi

Planeter disli

Otomatik sanziman kumandasi Mechatronik
olarak adlandirilan bir kontrol birimi ile saglanir.
Bu birim bir elektronik kontrol Gnitesi ve bir
hidrolik gegis Unitesinin (hidrolik iinite) kombi-
nasyonudur. Mechatronik ile vites gegisleri
simdiye kadarkilerden daha hassas yapilir. By,
sUriicy icin optimize edilmis bir gegis kalitesi ve
yukseltilmis siris konforu anlamina gelir.

F125 Cok fonksiyonlu salter

B l:?i
J217 Otomatik sanziman / :

kontrol Unitesi

ici bos disli 1

Ravignaux planeter disli takimi
ici bos disli 2

Kisa planeter disli

Planeter tastyicisi

Gines dislisi 2 —

] Giines dislisi 3

Uzun planeter disli

270_221

Giren sensér sinyalleri yardimiyla kontrol initesi
sanzimanin gincel durumunu ve siriici istegini
algilar ve uygun vites gecis zaman noktalar ile
’repki verir. Cok sportiﬁen cok ekonomik siriis
sekillerine kadar her tirli siriic istegi algilanir
ve g6z dniine alinir. Mechatronik, sanzimanin
icinde dogrudan hidrolik Gnitenin yanina monte
edilmistir.

Hidrolik gegis initesi
(Hidrolik unite)



Vites kolu konumlan

Vites kolu ve Tiptronik fonksiyonlari 5 vitesli otomatik sanziman ve 6 vitesli otomatik sanzimanda
aynidir.

P - Park etme

Vites kolunun “P” konumuna getirilmesi igin kon-
tagin acilmis ve fren ile segme kolunun kilit diig-
mesine basilmis olmasi gerekir.

R - Geri vites

Geri vitese gecirmek icin, fren ve secme kolunun
kilit digmesine basmak gerekir.

N - Bos konum

Bu konumda sanziman bosta calisir. Tekerleklere
bir kuvvet aktarimi yapilmaz.

D - Viteslerin otomatik gecisi

“D” vites kolu konumunda, viteslerin gegisleri
1-5 vitesleri ya da 6 vitesli otomatik sanzimanda
1-6 vitesleri arasinda gegis saglanir.

S - Sportif

Bu vites kolu konumunda otomatik sanziman bir
sportif gecis cizgisine geger. Vitesler gecislerine
devam eder, gecis noktalari daha yiiksek motor
devir sayilarindadrr.
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Otomatik sanziman

Gosterge tablosundaki gecis programi
ve vites gostergesi

“D” ve “S” otomatik vites programlarinda, o anki
segme kolu konumu ve gegirilmis giincel vites g&-
rintilenir.

Otomatik sanziman, Tiptronik vites programinda
ise, gdsterge tablosunda gegis yapilan vites gés-
terilir.

123.4 km

12.3°C

123456 km

270_109

123.4 km

12.3°C

123456 km

270_108



Tiptronik

Phaeton’daki Tiptronik, segme kolu Tiptronik ola-
rak ve ayrica direksiyon simidindeki salterler ile
cahistirilan Tiptronik olarak yer alir.

Secme kolu - Tiptronik

Secme kolunun “’D” pozisyonundan Tiptronik
yoluna itilmesi ile otomatik sanziman, Tiptronik
moduna geger.

Vites gecisleri simdi, segme kolu ile gerceklestiril-
melidir.

Vites kolu siriis yoniinde itilirse bir yiksek vitese,
sUris ydninin tersine dogru itilirse bir disik vi-
tese gegilir.

Direksiyon simidi salteri - Tiptronik

Yaris sporlarinda kullanilan bu direksiyon simidi
salterleri, vites secimi icin ergonomik olarak opti-
mal bir gegis saglar. Bununla birlikte:

- Sag salterle bir yiksek vitese ve
- Sol salterle bir disik vitese gegilir.

Direksiyon simidi salterleri kullanilirken, segme
kolu “D” ya da “S” konumunda ise, otomatik
sanzimanin kumandasi Tiptronik moduna geger.
Direksiyon simidi salterleri kullanilmazsa, ku-
manda otomatik olarak énceden secilen “D” ya
da “S” programina geri doner.

270_029

270_096
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Otomatik sanziman

Secme kolu kilit digmesi

N110 Secme kolu kilit digmesi solenoidi

vites kolunun altinda bulunan vites kolu yatagin-
da bulunur. Frene basilmadigi zaman vites kolu-
nun “P” ve"N" pozisyonlarinda kullanilmasini
engeller.

Vites kolu kilit digmesi solenoidi

270222
Calisma sekli
Kontak acildiktan sonra secme kolu kilit agma
diigmesi solenoidine, otomatik sanziman kontrol 1
initesi tarafindan akim génderilir ve bu solenoid 31 .
secme kolunu kilitler. Kontrol iinitesi “Frene basil- s
di” sinyalini aldigi zaman bu solenoidi akimsiz I ® I
birakir ve vites kolu kullanilabilir. §=
I 1
® J217 ®
J518
CAN veri hath Y 1
sinyali “Frene
basildi” y
N110 solenoidi |K=B LI
kumandasi L ————
I )
Sinyal kesildiginde etkileri “
270_224

Her iki sinyalden biri kesilirse ya da solenoid ari-
zalanirsa -kontak agikken vites kolu, frene basil-
madan “P” ve”N” konumuna getirilebilir.
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N380 “P” Secme kolu kilit soleno-
idi

segme kolu kilit solenoidi gibi segme kolunda yer
alir. Kontak kapaliyken vites kolunun “P” pozis-
yonundan hareket ettirilmesini engeller. Bu saye-
de “P” pozisyonunda iken vites kolunun hareket
ettirilmesi igin frene basilmasi ve kontagin agil-
masi gerekmektedir.

den mimkindor.

Calisma sekli

Kontak kapali durumunda iken “P” vites kolu kilit
solenoidine akim gelmez ve bu sekilde vites kolu-
nu “P” konumunda kilitler. Kontak acildiktan son-
ra E415 giris ve calishrma izni salterinden ya da
E408 giris ve calishrma izni tusundan, J518 giris
ve calistirma izni kontrol Unitesine bir sinycl gi-
der. Bu sinyal bunun iizerine “P” segme kolu kilit
solenoidine akim iletir ve kilit kaldirilir. F319 sal-
teri giris ve calishrma izni kontrol Gnitesine, seg-
me kolunun “P” konumunda oldugu sinyalini
gonderir.

Sinyal kesildiginde etkileri

Sinyallerden biri kesilirse ya da “P” segme kolu
kilit solenoidi arizalanirsa, segme kolu “P” pozis-
yonuna getirilemez. Aracin gekilmesi igin kilidin
manuel olarak agilmasi gerekmektedir. Bunun
icin segme kolu kapag sékilir ve solenoid elle
cahishirilir. Ayni anda segme kolunun “P” konu-
muna getirilmesi gerekmektedir.

Kontagin agilmasi, giris ve calishrma izni salteri ve E408 giris ve calishrma izni tusu Gzerin-

15
31

“Kontak

eaos || ®

GC|IC|I” \LJ N

sinyali z

I ns!
“P” secme kolu

kilit digmesi ®

solenoidine sinyal

270_225

270_157

270_157
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Otomatik sanziman

N376 Kontak anahtari cekme kilidi so-
lenoidi

Bu solenoid giris ve calishrma izni salterinin igin-

de yer alir ve segme kolu bir siiriis konumunday-

ken kontak anahtarinin cekilmesini engeller. Bu-

gune kadar olan mekanik sistemlere (her bir vites

teline) karsilik, Phaeton da kontak anahtari gek- 270 111
me kilidi, elekiro mekanik olarak calisir. -

Uzatlmis i¢ kanal

Calisma sekli

Akimsiz

Kontak kilidinde, takili kontak anahtarinin uzatil-
mis i¢ kanalina giren, iki adet yayl kilit kovani
bulunur. Segme kolu “P” pozisyonunda degilse,
kilit kovanlari, kontak anahtarinin uzatilmis ic
kanalini kavrarlar. Kontak anahtari cekilemez.

N334 Kontak anahtari cekme kilidi solenoid

270_152
Secme kolu “P” konumda ise, “P”deki F319 sec- Akimh

me kolu salterinden, J518 giris ve calishrma izni

kontrol Unitesine bir sinyal gider. Bunun iizerine P

kontrol Unitesi, kontak anahtari cekme kilidi sole-
noidine akim génderir. Kilit kovanlari, solenoid
tarafindan iceri ve kontak anahtarinin uzahlmis
ic kanalindan disari cekilir. Kontak anahtar
disari cikarilabilir.

270_153

Arag start/stop tusu ile donahlmissa, aractan inerken vites kolu “P” konumunda degilse si-
rici optik ve akustik olarak uyarilir.
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Elektrik devresi

Secme kolu kontak kapaliyken “P” konumunda b

ise, F319 salterden J518 giris ve calishrma izni 3 .
kontrol Unitesine bir sinyal gider. Kontrol nitesi
bunun iizerine, N376 kontak anahtari cekme kili- ® [,]
di solenoidlerine bir akim génderir ve kilit kovan-

lari gevser. Kontak anahtari disar cekilebilir. I z

“Vites kolu P konumunda” sinyali l
ge tablosuna segme kolunun “P” pozisyonunda ®
olmadigr sinyalini génderir. Gésterge tablosu - 518
kontrol Unitesi bunun Uzerine, optik ve akustik

uyariy: tetikler. Siiriict vites kolunun “P” pozisyo-

nunda olmadigi uyarisini alir. Gésterge
tablosu

Start/Stop tuslu araglarda kontrol Gnitesi, gdster- <®
J217

<

N110 F319 N380

i]'ri'r

270_226

Sinyal kesildiginde etkileri

Secme kolundan J518 kontrol iinitesine giden
sinyal ya da kontrol iinitesinden kontak kilidine
giden sinyal kesilirse, elekiro mekanik kilit agil-
maz ve anahtar disari ¢ekilemez. Bu durum icin
kontak kilidinde, kontak anahtari icin acil durum
kilit agma sistemi bulunmaktadir.

Acil durumda kilidin acilmasi

Acil durum kilit agma diigmesine bir tikenmez
kalem ya da benzer bir objeyle bastirin. $imdi
digme basili durumdayken kontak anahtarini so-
la dogru gevirin ve disari gekin.

270_110
Acil durumda kilidin acilmasi
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DUz sanziman

6 Vitesli diz sanziman FW)J

6 vitesli diiz sanziman, agregalarin uzunlamasi-
na takildigr dnden ve dort tekerlekten cekislilerin
temel sanzimani olarak kendini coktan ispatla-
mistir. Phaeton’da Vé motoruyla birlikte &nden
cekis sanzimani olarak kullanilir. Konfor iyilesti-
rilmesi icin kollu bir vites gegisi yerine tel cekisli
bir vites gegisi kullanilmishr. Sanziman muhafa-
zasinda fel cekisi sabitlemesi ve vites degistirme
milinin calishrilmasi icin 6zel olarak bir tutucu
gelistirilmistir. Tel uglari gegmeli somunlar ile

270_175

T10027 Ayar pimi

yonlendirme koluna sabitlenmistir. Balans agirlik-
lari vites degisimlerini destekler ve vibrasyonlari
sénimler.

Tel gekislerinin ayarlanmasi igin, vites kolu, vites tel-
leri bosta gevsek durumdayken soldaki T10027
ayar pimi ile kilitlenir. Vites milinin ucundaki sanzi-
man muhafazasinda bir kilileme pimi bulunmakta-
dir. Bu pim ile vites mili bosta saga déndirilerek
durdurulabilir. Simdi tel uclari tekrar sabitlenebilir.



Balans agirlig:

Yénlendirme kolu
v 7

Gecmeli somun

Vites telleri

Gecmeli somun

270_176

Durdurma kolu

270_218

Vites mili yatak muhafazasi
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Yiroyen aksam

Phaeton’daki yiriyen aksam

Onden ve 4 Motion cekisli arag, 4-corner-havals
sUspansiyon ile kombine edilmistir. Bu kombinas-
yon cok kiigiik yol kusurlarinda bile siispansiyon-
larin ¢ok hassas bir sekilde davranmasina ola-
nak saglar.

Elektrikli direksiyon kolonu kilitli, elektrikle
konumlandirilabilen direksiyon kolonu

Tandem fren kuvveti artirici

Seviye ayarli 4 Corner
havali sispansiyon

Servotronik standarttir

ESP ve fren asistanli
Bosch 5.7

Dért noktadan baglantili 8n aks 8 piston fren kaliperli
fren diskleri
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N 7

Onden ve dért tekerlekten cekis

icin trapez baglanhli arka aks

Hafif metal jantlar

Extra-Load model lastikler

On panelde bulunan mekanik
gevsetme tertibatl park freni

Yirtyen aksam KKCP 277 “Phe-
aton-Yiriyen aksam”da daha
ayrintili bir bigimde tanitilmistr.

270_090 @
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Konfor elektronigi

Hafiza (Memory) fonksiyonlar

Arag, cesitli kullanma alanlari Gzerinden kaydedilebilen ve cagirlabilen cok sayida hafiza fonksiyonu
sunmaktadir. Koltuk hafizasini kontrol eden fonksiyonlarin yaninda kullanici ayarlari uzaktan kumandails
kontak anahtari ile de yapilabilir.

Bu kullanici profilleri, merkezi bilgi gérintileme ve kullanim nitesi (ZAB) ve giris ve calishrma izni kont-

rol Unitesi Uzerinden iletisim kurarlar.

Koltuk hafizasi

Bilesenler

Hafizaya alinabilen yapi parcalari/fonksiyonlar

Sirict koltugu

Koltuk ayarlari: ileri-geri ayari, egim ayari, sirtlik egimi, yukseklik ayar,
bacak koyma konumu, omuz basligr konumu, bas destegi konumu, dikey ve
yatay bel destegi, dis ayna, uzaktan kumanda, direksiyon kolonu

(derinlik ve yikseklik ayari), kemer yiksekligi ve dikiz aynasi

On yolcu koltugu

Koltuk ayarlar: ileri-geri ayari, egim ayari, sirtlk egimi,
yikseklik ayari, bacak koyma konumu, omuz basligi konumu, bas destegi
konumu, dikey ve yatay bel destegi, kemer yiksekligi

Arka koltuklar (sol/sag)

Koltuk ayarlari: ileri-geri ayari, egim ayari, dikey ve yatay bel destegi,
bas destegi

Merkezi bilgi gorintileme ve kullanma nitesi (ZAB)

Bilesenler

Hafizaya alinabilen yapi parcalari/fonksiyonlar

Klima sistemi

Sag/so|, 6n/arka klima sistemleri fonksiyon|0r|, hava devir daim
otomatigi, giines enerjili havalandirma ve park kaloriferi haftalik zamanlayici

Telefon

Telefon fonksiyonlarinin etkinlestirilmesi: Telefon numaralarinin aktarim

Yén bulma

Gorinti (harita/sembol), rota opsiyonlari, anonslar (agik/kapali),

trafik yogunlugu uyarisi

Audio - TV Radyo istasyonu, CD, TV ve ses yiksekligi ayari, GALA, ses ayarlari

Ayarlar Olcme birimleri, ses yiksekligi, sistem lisani ve oryantasyon aydinlatmasi
(Sonradan aydinlatma zamani) ayarlari

Arac Lastik hava basincinin kontrolij, stepne denetimi

Yol bilgisayar

Tanimlamanin segilmesi (baslangigtan hedefe kadar, uzun zamanl)




Asagidaki grafik, hafiza fonksiyonunu kullanim elemanlari ve onlara ait yapi parcalari hakkinda genel
bir gorinti vermektedir. Merkezi bilgi gérintileme ve kullanma Gnitesi ile koltuk konum ayarlari ile ilgili
daha fazla bilgiyi ilgili bslimlerde bulabilirsiniz.

Hafiza bilesenlerine genel bakis

Ondeki bilgi gérintileme
ve kullanma Unitesi (ZAB)

Dikiz aynasi
Dis ayna

Kemer yikseklik ayari

Dis ayna

Direksiyon kolonu /@ :

'h...

=

e Cok fonksiyonlu
x‘*-..‘_______,-'/ direksiyon simidi

Koltuk hafizasi
kullanma paneli

Arka hafiza kullanma paneli

270_208
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Konfor elektronigi

Giris ve calishrma izni sistemi

Giris ve calishrma izni sisteminin istege bagl konfor donanimi ile, arag, uzaktan kumandali kontak
anahtarinin aktif kullanimi olmaksizin kilitlenip agilabilir ve motor agilip kapatilabilir.
Giris ve calishrma izni sistemine tabloda belirtilen bilesen ve fonksiyonlar aittir.

Uzaktan kumandal
kontak anahtan

Uzaktan kumanda cihazi simdiye kadar oldugu gibi, giris ve
calistirma izni kontrol Unitesi telsiz sinyallerini degerlendirir;
Merkezi kilidin fonksiyonlari, konfor sistemi merkezi kontrol

Unitesi Uzerinden yerine getirilir; bagaj kapaginin uzaktan kumandasi

Elektronik direksiyon
kolonu kilidi
(ELV)

Kontak anahtarinin takilip cikarilmasi sirasinda, giris ve ¢alishrma
izni kontrol Unitesi tarafindan direksiyon kolonu kilitlenip

acilir; ELV, anahtar cekilemedigi ya da takili kaldigi sirece
gerilimsizdir. Kontak sadece, direksiyon kolonu kilidinin agik
olmasi durumunda aktif hale getirilebilir.

Giris ve calistirma
izni salteri

Motor calistirildiktan sonra kontak anahtarinin otomatik sifilanmast,
elekirikli gekme kilidi: Her anahtar mekanik olarak giris ve
calishrma izni salterine uyar ve gevrilebilir, kontak, kontak
anahtarinin, giris ve calistirma izni kontrol Unitesi tarafindan
taninmasindan sonra acilir.

Immobilizer Il

Immobilizer lll, simdiye kadar oldugu gibi, giris ve ¢alistirma
izni salteri, motor kontrol iinitesi ve ELV ile

Soft calishrma

Tahrik CAN veri hatti ile giris ve calishrma izni kontrol

Unitesi Uzerinden; Giris ve calishrma izni salterinde uzun sire

baslangig pozisyonunda (Klemens 50 agik) tutulmasi durumunda

dahi, mars motoru, motor calisana kadar tek yénli olarak kapali tutulur;
bu sayede iyilestirilmis mars korumasi ve daha az giriilti saglanir.

Giris ve calishirma izni
sistemi bilesenlerinin
montaj yerleri

Giris ve calishrma izni kontrol Unitesi: Sol ayak bélmesindeki
halinin altinda

Giris ve calishrma izni salteri: Direksiyon simidinin saginda
Elektro mekanik direksiyon kolonu kilidi : Direksiyon kolonunda
Arka antenler: Tamponda

Anten elekirik kutusu : Elektrik kutusu kapagr blendajinda
Anten tiineli : Kablo kanalinin arkasindaki tiinel

Orta kol dayanagindaki anten: Arka koltuk, orta kol dayanagi/kayak
cantasi kapaginda

Sapkaliktaki anten : Sapkalik modil tasiyicisinda

Giris ve ¢alishrma izni tusu: Elektrik kutusu kapagi blendajinda
Elektronik kapi kollari: Kapi dis kollar:

“Giris ve calishrma izni” konusu hakkinda daha fazla bilgiyi “Phaeton — Konfor ve givenlik

elektronigi” kendi kendine ¢alisma programi 273'te bulabilirsiniz.



Konfor elektronigi

Anten elektrik
kutusu

Giris ve calistirma

izni tusu Anten tineli

Giris ve calistirma

7 . Orta kol dayana-
1zni solterl

glndoki anten

Sapkaliktaki

anten

Elektro mekanik
direksiyon kolonu

kilidi

Giris ve calishrma
izni kontrol
Unitesi

Elektronik kapr

kollar: Arka antenler

270_209

Giris ve calishrma izni sisteminin konfor donanimi ek fonksiyonlari
Kontak anahtarimi aktif Dis kapi kolundaki anten ve sensdr yardimiyla uzaktan kumanda ile
olarak kullanmadan acma, Giris ve calisirma izni kontrol Unitesi tarafindan anahtarin
araca giris taninmasi, konfor sistemi merkezi kontrol Gnitesi ve kapi

kontrol iinitesi Uzerinden kilidin acilmasi.
Kontak anahtarim aktif Aracin icinde arac ici antenleri ile kontak anahtarinin kontrol edilmesi,
olarak kullanmadan Giris ve calistirma izni sistemi tusu Gzerinden motorun calishirilmast,
motorun calistiriimasi Direksiyon kolonu kilidinin, kontak anahtarinin pozitif taninmasindan

sonra giris ve calishrma izni kontrol initesi tarafindan acilmasi
Kontak anahtarim aktif Giris ve calistirma izni tusuna basilmasi
olarak kullanmadan
motorun kapatimasi
Kontak anahtarim aktif Kapi dis kolundaki kilitleme tuslarina basilmasi
olarak kullanmadan
aracin kilitlenmesi
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Elektrik

Otomatik mesafe ayari (ADR)

ADR, hiz ayarlama sistemini gelistiren bir siiriici asistani sistemidir. Motor torkunun disiriimesi ve olasi
fren misdahalesi ile bir ADR araci, daha yavas ve nde giden bir arag ile konforlu bir takip mesafesin-

de tutulur.
Asagida anlahlan dért trafik durumu, fonksiyonu daha anlasilir hale getirecektir.

Sabit hiz

Mesafe ayari sensériiniin tarama alani iginde 6n-
de giden bir arag yoktur. Siiriici tarafindan tercih
edilen sirat korunur.

100 km/s

Yavaslama

270_197

ADR araci, daha yavas giden bir araca yaklasir-
sa, hiz, motor torkunun disirilmesi ve gerekli
olursa fren midahalesi ile dusirilir. Yavaslama
yeterli olmazsa siriict frenlemeyi kendisi yap-
maya cagrilir.

80 km/s

100 km/s
— 80 km/s

270_198



Takip etme

ADR araci kendi hizini 6nde giden aracin hizina
uydurur.

80 km/s

80 km/s

270_199
Hizlanma
.. l
Onde giden arag serit degistirir ya da tarama 80 km/s
alanindan ¢ikarsa, ADR araci, tekrar hizlanir ve
istenilen siratte yoluna devam eder.
80 km/s
— 100 km/s
270_200
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Elektrik

ADR acma ve kapama

ADR sistem statiisii, cok fonksiyonlu direksiyon simidinin sol tus grubu, gaz ve fren pedallari, segme kolu
ve fren sisteminin arag dahilindeki midahalelerinden etkilenir.

Motorun her alistiriimasindan sonra ADR sistemi “Hazir degil durumunda” bulunur ve ON/OFF tusuna
basilarak hazir duruma getirilmelidir.

Acilmasi

Seyir hizi 30 ve 180 km/s arasinda ise ADR sis-
temi acilabilir.
Tuslar asagidaki fonksiyonlara sahiptir:

- SET tusu, giincel hizi istenilen hiz olarak alir.
Bu tusa tekrar basilmasi durumunda istenilen
hiz 1 km/saat disirilir.

- RES tusu bir 6nceki istenilen hizi alir. Bu tusa
tekrar basilmasi durumunda istenilen hiz 1
km/saat arthrilir.

- +GRA tusu ya da -GRA tusu istenilen sirati
10 km/saat'lik kademeler halinde yiikseltir ve-
ya disirir.

Kapahlmasi

q - ON/OFF tusu, istenilen hiz kaybolur

- CANCEL tusu, istenilen hiz aynen kalir
- Fren pedalina basilir

- Gaz pedalina daha ¢ok basilir -
- Secme kolu P R, N 270_201
- Seyir hiz1 30 =180 km/saat'lik alanin disinda

- ESP, ASR, MSR, ABS tarafindan midahale




Yeni bilesenler

ADR fonksiyonu, bir radarin ¢alisma prensibine gére ¢alisan bir mesafe sensériinin ve aktif bir elektro-
nik fren artiricisinin kullanimi ile mismkiin kilinir.

Mesafe ayari sensérinin en 6nemli verileri asagidaki gibidir:

Yayin frekansi: 76,5 GHz, Elektronik fren kuvveti artiricisinda s6z konusu
Géris mesafesi: 150 m, olan, entegre edilmis elektro solenoidler vasita-
Yatay gdris agisi: 12°, styla basing dagiliminin, fren kuvvetinin yaklasik
Dikey géris agisi 4°, %30’unun elekirikle kontrol edilebildigi bir Tan-
Hiz &lcim alan + 180 km/s. dem giiclendiricidir.

Fren basinci 6zel sensérli fren basinc ayarlama-
s1 ve 6zel bir diyafram mesafesi sensérli diyaf-
ram mesafesi ayarlamasi ile ihtiyag duyulan fren
konforu saglanir.

Giglendiriciye ait elektronik, fren servosu kontrol
Unitesine monte edilmistir.

Bilgisayar balimi

Fren kuvveti
artiricr kontrol
Unitesi L

Mercek 270 196

mm dalga pargas
270195
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Elektrik

60

Farlar

Cesitli far tipleri kullanima sunulmustur. Standart

donanim, kisa huzmeli farlar gaz desarjli ampu-

le sahip Xenon farlardan ve uzun farlar, bir HB 3
lambadan olusur.

Vé'da 6zel donanim ya da W12'de standart do-
nanim olarak ciftli Xenon farlar bulunmaktadir.
Bu sistemde kisa far da uzun far da gaz desarils
ampuller ile Uretilmistir.

Kisa fardan uzun fara gegis sirasinda ek olarak
uzun far igin bir gaz desarjli ampul ateslenir. 270_237

Sinyal lambalari farlara entegre edilmistir,
H21W ampiil, kapagin altinda gizlidir. Bu saye-
de alisilmamis 8lciilerde emsalsiz bir homojenite

elde edilmistir. Gaz desarjli ampullerde VAS 5051 &lg-

me ve ariza teshis sistemi ile ariza teshisi
yapilabilir.

<)
@

Sis farlan

Sis farlar tampona entegre edilmistir. Sis fari, bir
H11 lambasi ve berrak bir camli kapak ile yansi-
ma teknigi prensibi iizerine kurulmustur.

Sis farlar

270_238



Arka lambalar

Arka lambalar aydinlatma isikli diyot teknigi
(LED) ile Uretilmistir. Bu teknigin tercih edilme ne-
deni disik enerji tiketimi, daha kisa tepki verme
ve daha uzun bir dayanma siresidir.

Bir LED’in devre disi kalmasi durumunda, bir ha-

ta fonksiyonu algilanir. Bu hata, gésterge tablo-
sunda siriiciye gorintilenir.

Fren lambasi

Cam rengi kirmizi

Sis stop lambasi ile birlikte
26 LED 13.5V 57 W

Sis stop lambasi olmadan
90 LED 13.5V13W

Sis stop lambasi

Cam rengi kirmizi

48 LED 13.5V 9.7 W

Stop lambasi

Cam rengi kirmizi

123 LED 13.5V 1.8 W

90 LED kirmizi 33 LED kirmizi/sari

Donis sinyalleri

Cam rengi kirmizi

33LED 13.5V 89 W
Geri vites lambasi

Cam rengi berrak
Ampul HPL 13.5V 16 W

270_236
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Elektrik

Aki konsepti

Ak, motorun calistirilmast icin elektrik temin Bir akili merkezi elektrik
edilmesi ve elekirik tiketicilerinin beslenmesi g&-
revine sahiptir. Bu gdrevi yerine getirmek igin e V6 motorlu

bazi modellerde tek bir akij yeterli olmamaktadir.
araglar tek bir akiiyle donatilmistir.

Elekirik tiketicilerinin ve marsin enerji ile yeterli

bir sekilde beslenmesi icin Elektrik tiketicileri her calisma durumunda bir
akiden beslenirler.

® Bir akils merkezi elektrik

ve
o |ki akili merkezi elektrik kullanilir.

Bazi elektrikli yapi parcalarinin hatals
fonksiyonlarinin toplam gerilim kesilmesi-

»
by
ne neden olmasini engellemek icin aki-
nin sdkilmesi ve takilmasi konusundaki
@ nanm talimatlarina dikkat edin.

7

<t i
SO

////// ///]Irr» .

NN

NN

gL

|y
7 |
/| |
e~
1
-

N

=

177 | ] |
270_232

On sigorta kutusu
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iki akiilt merkezi elektrik

e W12 ve
¢ V 10 TDI motorlu

araclar ve ek donanimli
* V6 motorlu araclar
iki akilt merkezi elektrik, mars akist, merkezi

elektrik akiist, akii paralel devre rélesi (J581) ve
aki denetimi kontrol Gnitesinden (J367) olusur.

Akinin paralel
devre rolesi

On sigorta kutusu

Mars akiisii, motorun calistiriimast icin elektrik
akim sebekesini, merkezi elektrik akisi ise, 12V-
merkezi elektrigi besler.

Bosalmis bir merkezi elektrik ya da mars motoru
akiisi ile motorun calistirlmasi miimkindir. Ku-
manda, aki denetimi kontrol Gnitesi ve akiiniin
paralel devre rélesi iizerinden gerceklestirilir.

V10 TDI motorun soguk ¢alisma taleplerini yeri-
ne getirmek icin her iki akii de O derece altindo-
ki sicakliklarda paralel devreye girer.

Mars akisi

Merkezi
elektrik akist

J\\\ Wiy

ey

|
»

270_231

AkU denetimi kontrol Gnitesi
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Elektrik

Disardan calistirma

Bir akili merkezi elektrikte akiinin bosalmasi ya
da iki akilii merkezi elekirikte akilerin bosalmasi
durumunda, harici bir gerilim kaynag ile calishr-
mak mimkindir. Gerilim kaynag, sadece mars
tarafindaki 30a harici ¢alishrma baglantisina
baglanabilir. Bu durumda sadece galistrma dnce-
likli tuketiciler beslenir ve merkezi elektrik korunur.

\
o)

givenlik uyarilarina dikkat edin.

3
@

Farlarin ayarlanmasi

Farlarin ayarlamadan énce 5051 slgme ve ariza
teshis sistemi ile “Temel ayarlar” fonksiyonunda
diizenlenmesi gerekmektedir. Bilgi goriintileme
ve kullanma nitesi (J523) iizerinden far ayarla-
malari igin mekanik giris agilir.

270_230

Atslye el kitaplarindaki ve kullanim talimatlarindaki

Cam silecegi stpiirgelerinin degisti-
rilmesi

Cam silecegi sipirgelerinin &n taraftaki bilgi go-
rintileme ve kullanma initesi Gizerinden “Ba-
kim&Servis” fonksiyonu ile servis konumuna geti-
rilmesi gerekir.

Servis konumuna sadece belli 6n kosullarin dik-
kate alinmasi ile ulasilabilir. Bunun igin gegerli

atdlye el kitaplarindaki yonlendirmelere dikkat
edin.

EINSTELLUNGEN
Weitere/Wartung & Service

Bringt die Scheibenwischer in
Wechselposition.

Offnet den mechanischen Zugang
zur Scheinwerfer-Einstellung.

--°C PROJEKT

b

Wischer- |
|- wechsel

Schein- |

werfer
b

Zurick 3

TP -- °C

270_235



Aki

Plaka takim
Siilfirik asidinin Vlies'lere baglandigr Vlies tekni- .
ginin kullanilmasiyla, merkezi elektrik akisi ba- Vlies
kim gerektirmez. Hicrelerin kapama tapalari
acilmaz. Disari gikan gazlar her iki taraftaki ¢i-
kis araliklari ve hortum paketi ile disari atilir.

Eksi kafes
Arti kafes 270 240

Arti plaka

o [ . . T l'.kl . . '.
Aki givenlik klemensi etiklenmemis sistem

Marsa giden B+ kablosu

= )
‘.= |
—
> 1

Kaza aninda mars akiistinin akii kablosu piro- Preslenmis konik pim
teknik olarak akiiden ayrilir. Tetikleme traversleri
kaza siddeti ve kaza ydninden bagimsizdir ve

hava yashgr kontrol Unitesine yerlestirilmislerdir.

w\

1 e

Tetiklenmis sistem

Plastik klips

| 7

270_233
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Kalorifer ve klima sistemi

4C Klimatronik

Phaeton, Ust sinif otomobili olarak bir dért bslge-
li klima sunar. 4C Klimatronik (4 Corner) izerin-
den hem siiriici hem de yolcular birbirlerinden
bagimsiz bir sekilde kendi kisisel isteklerine gére
klimalarini ayarlayabilirler. Kullanima sunulmus
sicaklik alani 18 ve 28 derece arasindadr.

Klima sisteminin kullaniimasi Infotainment Gzerin- Klima tus takimi
den klima tus takimi ve “AC” ana meni tusu ile
gerceklesir.

Bu tusa basilarak Infotainment'in ekranina Klima SEET

ana menisi gelir.

270_210

“AC" ana Klima ana
meni tusu meni tusu

270_103

Kalorifer ve klima sistemi igin daha detayl bilgiyi kendi kendine calisma programi no
271'de bulabilirsiniz.
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Ozel fonksiyonlar I} Phaeton 6zel donanim olarak eleki-

Q> rikli 6n cam i1sitma fonksiyonu ile do-

* Her klima bélgesi icin otomatik ve manuel kli- ¢) natilmissa, bu fonksiyon ayni sekilde

ma ayari @® manuel bugu ¢dzme fonksiyon tusu
¢ Klima senkronizasyonu: ile agilir ya da kapatlir.

Tim klima bélgeleri striicinin ayarlarina gére

diizenlenir.
* ECON fonksiyonu
* Hava kalitesinin denetimi ile birlikte otomatik

ve manuel hava devir daim fonksiyonu
* Cam bugu tanima sistemli otomatik ve manuel

bugu ¢ézme fonksiyonu
e Klima ayarlamasi sirasinda giines 1sinlarinin

g6z éniine alinmasi

Sirict tarafi sicakhg On yolcu tarafi sicakhigs

Manuel bugu ¢ézme fonksiyonu Manuel hava devir daim fonksiyonu
| |
TEMP ato | I |27 o | 0D | auto TEMP
| ‘ 270 217
Klima senkronizasyonu Arka cam isitmasi
Siriict tarafi otomatik On yolcu tarafi otomatik
klima ayari klima ayar:

270 174
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Kalorifer ve klima sistemi

Arac icindeki hava dagilimi

Taze hava, vantilatdr ile toz ve polen filtrelerin-
den gecerek emilir ve evaporatére iletilir. Evapo-
ratérin arkasinda hava akimi ilk defa klima ci-
hazinda bélinir:

Buyuk bir kismi kalorifer radyatdrlerinin iginden
geger ve kiigik bir kismi da kalorifer radyatérle-
rinin 8niinden klima cihazindaki soguk hava klo-
pelerine ilefilir.

Yan yana duran iki kalorifer radyatriinin konst-
riktif yapisi ile arag ici havalandirmanin sag ve
sol bélimlere ayrilmasi saglanr.

Aracin sag ve sol yarisi igin bu hava akimlarinin

Taze hava fani

sicakhg, agirhkl olarak 6n koltuklarin sicaklik
ayarlamasi ile belirlenir.

Klima cihazi ve &n paneldeki elekiro motorla ¢a-
lishrilan klapeler ile daha sonra, kalorifer radya-
torlerinin arkasinda, havanin teker teker 1zgara-
lara dagilimi gerceklestirilir.

Bu sirada hava, B diregindeki 1zgaralar ve arka
ayak bélgesi 1zgaralari icin ek 1sitma elemanlar:
ile daha da isihilabilir.

Ek 1sitma elemani

270_239

Toz ve polen ta konsoldaki [
filtresi Sag kalorifer radyatori Orta konsoldaki izgaralar
Or Mg
) ‘ i
L ﬂJ |
L t
Klima cihaz: Sol kalorifer radyatérii Ayak bslgesindeki 1zgaralar ile bugu
¢dzme ve B diregindeki direkt hava-
. landirma igin 1zgaralar
Taze hava Evaporator



Yapisal nitelikler

Kalorifer ve klima sistemi asagidaki fonksiyonel gruplara ayrilir:

- Soguk dolasim sistemi - Hava dagitimi icin yapi gruplari,
G395 Sogutucu madde basing ve sicaklig sen- Dért klima bélgesinin realize edilmesi icin bir
s6ri ve G308 evaporatdr sicaklik misiri ile klima cihaziyla birlikte;
birlikte; - On ve arka taraftaki gérintileme ve kullanma
- Sicak dolasim sistemi Uniteleri;
Pompa supap initesi, iki adet birbirinden ba- - Klimatronik kontrol initesi

gimsiz, su ile ayarlanan kalorifer radyatsri ve
G306 sol ve G307 sag kalorifer radyatdrleri
sicakhk musiri ile birlikte;

EH Soguk dolasim sistemi Klimatronik kontrol Unitesi Gorintileme ve kullanma initeleri

270 211 270_159 270_189

O

270_208
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Sicak dolasim sistemi Hava dagitim kanali

270_212 270_216 270_185

Klima cihaz:
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Infotainment

Infotainment Sistemi

Phaeton’daki Infotainment sistemi kontrol paneli, direksiyon simidi ve arka taraftaki Klimatronik gériin-
tileme ve kullanma initesi Gizerinden kontrol edilebilen gok sayida fonksiyonu ydnetir. Phaeton-Infotain-
ment ile ilgili detayl bilgiyi KKCP 274'de bulabilirsiniz.

Infotainment’in fonksiyonlar asagidaki gibidir:

- Audio (AUDIO/TV) - Klima (AC)
(Radyo, CD calar, televizyon) (Kalorifer ve klima sisteminin diizenlenmesi,
- Telefon (PHONE) giines enerjili tavan fonksiyonu, park kaloriferi)
(Cep telefonu, adres defteri yonetimi) - Ayarlama opsiyonlari (SETTINGS)
- Yon bulma (NAVI) (Cam silecek lastigi degistirme, far ayari)
(Hedefe yonlendirme, hedef bilgileri) - Lastik hava basincinin kontroli (VEHICLE) ve
- Telemetrie (TRAFFIC) - Yuriyen aksam ayarlamalari
(Trafik yogunlugu uyarisi, alternatif giizergah- (Seviye ve amortisdr dizenlemesi)
lar)

- Yol bilgisayari siris verileri (BOARD-PC)
(Uzaklik verileri, tiketim, yakit doldurma du-
raklamasi)

Kokpit Infotainment kullanma birimi

270_086



Kokpit, direksiyon simidi ve én taraftaki kullan-
ma Unitelerinin yani sira Infotainment sistemi ay-
rica:

- Gosterge tablosundaki ekran

- Torpido géziindeki CD-ROM’lu y&n bulma bil-
gisayari ve CD calar

- Arka camdaki antenler ve

- Ses kumandasi ve telefon icin mikrofondan olusur

Mikrofon, &n konsolun tavanina entegre edilmistir.

Torpido géziindeki

CD-ROM’lu y&n
Gérintileme ve kul- bulma bilgisayari ve
lanma nitesi CD calar

270_075

Gosterge tablosundaki

Cok fonksiyonlu -
ekran direksiyon simidi

Bu ana elemanlar, Infotainment CAN veri hattin-
da birbirleriyle baglanmistir.

Bu veri hatti agi, Phaeton daki toplam i adet
cift ydnli veri hath agindan biridir:

- Tahrik CAN veri hatti
- Konfor CAN veri hatti ve
- Infotainment CAN veri hattr.

Her ¢ ag da kendi arasinda bilgi takasi yapar.
Bu sayede Infotainment ¢ok sayida sensér ve ak-
tére midahale edebilir.

On koltuklar Gzerin- Arka camdaki
deki mikrofon antenler

270_074

270_073

270_066

270077

Arka taraftaki gérintile-
me ve kullanma iinitesi
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Infotainment

Ondeki gériintilleme ve kullanma nitesi

TEMP Auto | I lﬁ,ﬁ - Gﬁ] AUTO TEMP Klima tus takimi

Ekranli fonksiyon
tuslar

RESET VEHICLE | TRAFFIC BOARD-PC | MANUAL HELP

Audio tus takimi

BAL/FAD

270_068

Gérintileme ve kullanma nitesi orta konsola monte edilmis ve farkli alanlara bslinmustir:

Klima tus takimi Cevirme/basma digmeli ana mend tus
takimi

Tuslarin kalorifer ve klima sistemine kumanda et-

mek igin sabit fonksiyonlari vardir. Buradaki tuslar ile ana meniide se¢me islemleri
yapilir. Cevirme/basma digmesi ile, rnegin;

Ekranh fonksiyon tuslan adres listesinden menij girisleri secilir ve diigme

bastirlarak bu onaylanr.
Ekranda cesitli menii ve bilgiler gérintilenir.
Fonksiyon tuslarinin anlami meniye baglidir ve Audio tus takimi
ekranda yanda duran isaretler olarak gésterilir.

Bu alanda radyo, CD calar ve televizyon arasin-
da gegis yapilabilir. Yayin istasyonlarinin ya da
ses siddetinin secilmesi ilgili tuslarla gerceklesti-
rilir.
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S/
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Direksiyon simidindeki
ekran kontroli icin kul-
lanma elemanlar

270_070

Direksiyon simidindeki tuslarin
kullanimi

Cok fonksiyonlu direksiyon simidinin i¢ bélgesin-
de kornoya ek olarak asagidaki fonksiyonlarin
calistirilmast icin iki adet tus grubu bulunmakta-

dII’I

- Hiz sabitleme sistemi (GRA)

- Otomatik mesafe ayarlama sistemi (ADR)

- Infotainment'in parga fonksiyonlari

- Gosterge tablosundaki ekranda meni degisimi ve
- Ses girisinin aktif hale getirilmesi

Gosterge tablosundaki goriintileme
ekrani

Donanima bagl olarak bir 3" Monochrom ekran
ya da 5” renkli ekran kullanima sunulmustur. Ek-
ran Infotainment’in gesitli fonksiyonlari icin 7
farkll mentyy gésterebilir.

Bununla birlikte bir menide gésterilen fonksiyon,
bir listeden secilebilir. Menii secimi cok fonksi- .
yonlu direksiyon simidi izerinden gerceklesir. On
taraftaki gérintileme ve kullanma initesindeki
ekran bu secimden etkilenmez.
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Servis

Kontrol bakimindaki yenilikler

Benzinli motorlarda her 60.000 km ya da dért yilda bir bakim
Esnek servis araligi gdstergesinde yaklasik 30.000 km’de ve esnek olmayan géstergede her 15.000

km de yag degisimi
W12 igin yeni VW yag normu 503 OT1
W12'de 30.000 km'de ATF yagi degisimi

(Otomatik sanzimanli ve rémork baglantil) W12'de 150.000 km’den sonra sanziman destek yatak-

larinin yenilenmesi

Cam silecek siipirgelerinin degistirilmesi icin cam silecekleri ZAB’daki bir menij ile servis konumuna

getirilir.

Farlarin ayarlanmasi igin ZAB'daki bir mend ile far yilkama fiskiyeleri servis konumuna getirilir.

Phaeton Bakim Merkezleri icin yeni 6zel takimlar

VAS 6100 Atslye vinci

VAS 6095 Motor ve sanziman tutucusu

VAS 6136 Koltuk onarimi icin tutucu

VAS 6137 Gerdirme alet takimi

VAS 6131 Makas kaldirma masasi

V.A.G 1342 icin adaptor

VAS 1787/7A Egzoz gazi sondasi

VAS 1788/13A Egzoz gazi sondasi

V.A.G. 1348/3-3 Uzaktan kumanda adaptéri
VAS 6096 Sogutma sistemi doldurma cihazi

VAS 6122 Kapama tapasi seti

VAS 6134/1 PAX lastikleri icin tertibat takimi
VAS 6130 Gecmeli anahtar takimi

VAS 5007/14 Portal mastarinin ekleri

VAS 6133 On kaplama/darbe yalitimi

VAS 1474/18 Gosterge tablosu &rtme folyosu
VAS 6041 ADR ayarlama tertibati

T10150 Kemer kilidinin montaiji igin basing
tertibath



Notlar
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