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5-vites Otomatik Sanziman 09A/09B

Kendi Kendine Calisma Programi 232

Tasarim ve fonksiyon




Yeni 5-vites otomatik sanziman

Yeni otomatik sanziman Volkswagen ve Audi plat-
formundaki araglar icin enine yerlestirilmis motor-
larla birlikte kullanilmak izere tasarlanmustir.
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YENI Dikkat

™ Uyan

Kontrol, ayar ve onarimlarla ilgili tali- O ()
matlar igin litfen Tamir Kataloglarini
dikkate aliniz.

Kendi Kendine Calisma Programi
Atélye El Kitabi degildir!
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Genel bilgiler

Polo ve Lupo’da yer alan 4-vites otomatik sanzimanin oldugu gibi, yeni 5-vitesli otomatik sanziman, iyi
taninan ofomatik sanziman driticilerinden olan Jatco tarafindan hazirlanmistir. Sanziman Volkswagen
mishendislerinin isbirligi sayesinde araca takilmis ve kontrol nitesi yazilimina adapte edilmistir.

Sanziman asadidaki pargalar ve islevleriyle
digerlerinden ayrilir.

— Bes vitesin siriicy tarafindan otomatik olarak — Tork konvertsr lock-up kavramali tork
degistirilmesi ve duruma bagli siris program- konvertdr
lart (bulanik mantik: bkz. SSP No.172)
— Hareketsizken dislilerin ayrilmasi
— Cekis baglh siris programi (yokus iner ve Arac hareketsizken vites ileri konumlarindan
cikarken, rémork cekerken ve énden rizgar birindeyse sanziman bosa geger.
alindiginda cekis direncine gére tepki verir).
Avantaji: Aracin disik hizda ilerleme egilimini
— Tiptronik nleyerek yakit tasarrufu ve dusik
emisyon saglar.
— Gosterge tablosunda vites konum géstergesi

- Kontak salteri kilidi



Teknik ozellikler

Hedef model Sharan A-platformu 09A/09B

Azami tork 350 Nm

Agirhk bos 89.5kg
ATF (otomatik sanziman yag) ile birlikie ~ 101.5 kg

ATF yagi G 052 990

Kapasite 9 lt

Yag degistirme miktari 5l
7 It konvertsr degistirildiginde

ATF yagi sanzimanin dmri boyunca degistiriimeden kullanilabilir &zelliktedir. Ayrica diferansiyel disli
takimini da yaglar.




Genel bilgiler

Vites kolu

iki konuma sahiptir
biri otomatik vites degisimi icin
digeri ise Tiptronik igin

232 010

Otomatik vites Konumu

“D” konumundayken otomatik sanziman yiike
bagl olarak 1 ila 5 arasinda kendiliginden degi-
sir. Fakat ilk vites dogrudan siriici tarafindan
secilemez - aracin maruz kaldigr yike bagl ola-
rak kontrol Gnitesi tarafindan secilir.

1. vites sadece Tiptronik vites konumundan segi-
lebilir. Bu durumda 1. vites motor frenini kullanir.

232_221

Tiptronik vites Konumu

Vites kolu sag taraftaki vites konumuna getirildi-

ginde sanziman Tiptronik programinda olacakhr.
Bu programdayken vites kolu iki veya geri hare-

ket eftirildiginde sanziman vitesi yikseltecek veya
dissirecektir.

Bir Ust vitese gecmek igin vites kolunu “+”
yéninde hareket eftirin.

Bir alt vitese gegmek igin vites kolunu
yéninde hareket eftirin.

Secilen vites gdsterge tablosunda da
gosterilecektir.

u_n



Vites kolu
mekanizmasi

232_095
Vites kolu kilit Iﬁi
selenoidi N110
232 096

Vites kolu kilidi

Vites kolu kilidi daha &nce de tanimlandigr gibi
vites kolu kilit selenoidi ile devreye girer. Bu kilit
motor calisirken yanlislikla bir siriis konumuna
gecisi engeller. Selenoid, kilidi frene basilmadik-
¢a agmaz.

Motorun calistirilmasi

Motor sadece sanziman “P” veya “N” konumun-
dayken calisir.

232_096

Kontak salteri kilidi

Kontak salteri kilidi salterin sadece vites kolu “P”
konumundayken gikarilmasini saglar. By,
strictnin park kilidini devreye sokmadan araci
terketmemesini saglar.

Iterek calistirma veya aracin ¢cekilmesi

Aracin iterek calishrilmasi veya baska bir arag
tarafindan gekilmesi kosullari diger otomatik
sanzimanlar igin gegerli durumlardan farkls
degildir. Daha detayli bilgi icin Kullanim
Kilavuzu'na bakiniz.



Sanzimanin temel yapisi

Parcalarin Goronimu

Vites kolu 232 010
232_081 {
| - Tahrik disli grubu
Valf gévdesi kapag ve
valf gévdesinin alt kismi
Otomatik sanziman kontrol nitesi Otomatik sanziman 232_021

Otomatik sanziman sistemi asagidaki ana pargalardan olusur.

Vites kolu Otomatik sanziman

— Tiptronik bélgesindeyken siriiciinin talep — Otomatik sanziman tim elekirik ve hidrolik
ettigi vites, kontrol initesine bildirir. kumanda komutlarini mekanik fonksiyonlara
— Otomatik sanziman bélgesindeyken Manuel veya dislilere aktarir.
vites secme valfini istenilen vitesi valf
gdvdesinde konumlandirir.

Kontrol Unitesi

— Otomatik sanzimanin beynidir.

Otomatik sanzimanin tim elektrik ve hidrolik
fonksiyonlarini kontrol eder.



Otomatik sanzimana disaridan bakl|d|§|nda bircok parga ilk bakista taninabilir. Burada size otomatik
sanzimanin kesitlerini gdstererek bu parcalarin icerideki karmasik calisma yapilarini gésterecegiz. Bu

sayede her bir modiilin veya parcanin igeride nasil bir diizende yerlestirildigini rahatlikla gérebile-
ceksiniz.

‘a

Diferansiyel disli grubu Planet disli ATF yagi

3

doldurma bogazi

232018

232_019

Valf gévdsi kapagi ve valf gévdesinin alt kism

&ss Bu KKC kitabinda sanzimanin temel fonksiyonlarini agiklayan sematik gizimler

kullanmaktayiz. Bu cizimler parcalarin gercek boyutlarini veya takilma konumlarini géster-
@ meyebilir



Sanzimanin temel yapisi

Tork egrisi

Motorun enine yerlestirildigi araclarda 5-vitesli | ve Il nolu planet dislisi lll nolu planet disliyse A
ofomatik sanzimanin yerlestirilebilmesi igin ¢ ve B cikis dislileri araciligiyla temas eder.
planet dislilerinin yer darligindan dolay: iki diiz-

' lemde yerlestirilme zorunlulugu bulunmaktadir. Tork daima Il nolu planet dislisinin mili izerinde

bulunan cikis miline aktarilir. Cikis dislisindeki
. 1 ve Il nolu planet disliler dogrudan tiirbin miline tork diferansiyel izerinden tahrik miline geger.

yerlestirilmistir. Ill nolu planet disli ise diger
ikisinin alhinda ayri bir mile takilmistir. ATF yag pompasi, tork konvertdr Gzerindeki iki

mahmuz tarafindan tahrik edilir.

Cikis dislisi A
Cikis disli B

Cikis dislisi

Diferansiyel

232 011
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Cikis disli A

| nolu Planet dislisi ATF yag pompoasi

Il nolu planet dislisi

— 1 ( -I- |( T
——- ‘ oL, : I T —= lork girisi
H ettt — T —TT—_ Torbin mili
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T Cikis disli B

Cikis dislisi

232_067
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Sanzimanin tasarimi

Tork konvertor

Tork konvertér, yiksek motor devirlerinde motor
torkunu dogrudan sanziman giris miline yénlen-
diren tork konvertdr lock-up kavramasiyla dona-
hlmishir. Tork konvertdr lock-up kavramasinin ka-

. panma hareketini kontrol nitesi kumanda eder.

Tork konvertsr /

muhafazasi

Giris rotoru

Sanziman tarafi

12

Tork konvertdr lock-up
kavramasi balatasi

Tirbin rotoru

Motor tarafi

Sanziman
muhafazasi

232 068



Nasil calisir?

Motor devrine ve torkuna bagli olarak sanziman
kontrol Gnitesi tork konvertér lock-up kavramasini
devreye sokmanin daha ekonomik olacagina
karar verdiginde selenoid valfi N91 calishrir.

Tork konvertsrin st kismindaki hidrolik odas:
selenoid valf tarafindan acilarak hidrolik
basincin dismesi saglanir,

Bu kavramanin alt kismindaki yag basincinin art-
masina neden olur. Bdylece kavrama kapanir.

Selenoid valf N91 akisi kestiginde kavramanin
Ust kismindaki basing tekrar artmaya baslar.
Bdylece kavrama agilr.

ATF yag: pompasi

ATF yagi pompasi tork konvertériin giris mili
tarafindan tahrik edilir. Gérevi yag haznesindeki
ATF yagini emerek hidrolik basing olusturmak ve
bu basinci valf gévdesine ulastirmakhr.

232_070

!

Tork konvertdr lock-up
kavramasi kapali

Kontrol Unitesi

232_069

NP1

Valf

Kontrol Unitesi

Basing tarafi

Emme tarafi

WALl

|_— Hidrolik girisi lock-up

kavramasinin arka
tarafindan gergeklesir.

Tork konvertdr lock-up
kavramasi acik

Hidrolik girisi lock-up
kavramasinin n
tarafindan gerceklestir.

Dis rotor

i(; rotor

Tahrik

13



Sanzimanin temel yapisi

Planet disli

Planet disli grubu 5 ileri ve 1 geri vitesle eslesen i planet disliden olusur.

232140

Giines disli Il

Torbin mili

)

I nolu planet disli 232_125 Il nolu planet disli 232124

I ve Il nolu planet disliler

Tork konvertsriin tirbin miline baglidir. I nolu Tirbin miline giines disli izerinden pozitif
planet disliye tork K3 kavramasi (dolayl (dogrudan) baglidir. Tork daima Il nolu planet
baglanti) Gzerinden aktarilir. Tork sadece K3 dislinin planet tasiyicisindan A gikis dislisine
kavramasi kapaliyken aktarilabilir. aktarilir.

14
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o ‘ Planet tastyici
1 ‘ Cikis dislisi

232_141

diferansiyele

232_128

lll nolu planet disli

Torku yériinge iizerinde bulunan A ve B cikis
dislileri Gzerinden alir. Tork, planet tasiyicisi
izerinden diferansiyel cikis dislisine aktarilir,

15



Sanzimanin temel yapisi

Kavramalarin ve frenlerin konumu

K3 K2 B2 K1 Bl serbest bilya

‘a

il
A\ I
B & p—— Ty

K4
B3

Bu cizimde tim kavrama ve frenler otomatik sanzi-
mandaki yerlerini farkedebilmeniz amaciyla renkli
olarak gésterilmistir.

232_060



Vitesler, kavrama ve frenlerin agilmasi veya Fazla motor torku | ve lIl nolu planet disliler

kapanmasi ile planet disli parcalarinin tahrik uzerindeki serbest bilyalar tarafindan kompanse
edilmesi veya kilitlenmesi saglanarak segilir. edilir.

1.’den 4.’ye kadar olan vitesler ve geri vites K1, 5. vites lll nolu planet disli izerindeki K4 kavra-
K2 ve K3 kavramalari ve B1 ve B2 frenleri kul- masi ile secilir. B3, 5. vites harig tim viteslerde

lanilarak segilir. kapalidir. F

Mekanik ve hidrolik porcqlorm bir- I nolu planet disli Il nolu planet disli

birleri arasindaki etkilesimi daha iyi | | |
anlamaniz amaciyla ana pargalari Serbest bilya  B1

ilerideki bslimlerde basit bir dille

aciklayacagiz.

Cikis dislisi A

Size referans olmasi amaciyla, bu
cizimi yan sayfadaki kesitle kar-

4 W ‘o
| \ & = B /Z Tahrik
stlastirin. \ \
[

Serbest bilya

Il nolu planet disli diferansiyele

232 061
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Sanzimanin temel yapisi

‘a

18

Sabit baglantilar

| ve Il nolu planet disliler, | nolu planet dislisinin
yéniinde yériinge dislisi ve Il nolu planet
dislisinin planet tasiyicisiyla mekanik olarak
temas halindedir. Tork da ayni zamanda Il nolu
planet tasiyicisi Gzerinden A cikis dislisi aktarilir.

Il nolu planet dislisinde de dogrudan mekanik
baglanhlar mevcuttur. B cikis dislisi de planet
dislinin y&riinge dislisine ve planet tasiyicisina
dogrudan baglidir. Ayrica ¢ikis miline de
baghdir.

Kavramalar

Kavramalar valf gévdesi tarafindan ATF yag
basinci uygulanarak kumanda edilir.
Kapatildiginda, kavramalar planet dislinin her
bir parcasini tahrik eder ve bu da motor torkunu
diferansiyel disli takimina aktarir.

Yoringe dislisi

Planet tastyici Il

Cikis dislisi A

232 153
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Yéringe disli Il

232_213




Kavrama K1

Kapali oldugunda Il nolu planet dislinin y&ringe
dislisini ve | nolu planet dislinin planet tasiyicisini
tahrik eder. K1, birinci, ikinci ve Gciinci
viteslerde kapanir ve merkezkag kuvvetine kars
dengeleyiciye sahiptir (calisma 6zellikleri igin

bkz. SSP 172).

232 106
232 100
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Planet tastyici | ———&

Kavrama K2

I nolu planet dislinin giines dislisini tahrik eder.
Kiresel valf tarafindan devreye sokulur ve ikinci
viteste kapatilir (bkz. SSP 172).
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Sanzimanin temel yapisi

Kavrama K3

| nolu planet dislinin planet tasiyicisini tahrik
eder. Uciincii, dordiinci ve besinci viteslere K3
kavramasi ile gegilir. Bu kavramada da
merkezkag kuvvetine karsi dengeleyici mevcuttur.

232101

‘a

232102

232 147
Planet tastyic |

Kavrama K4

Besinci viteste lll nolu planet dislinin giines dislisi-
ni tahrik eder. Bu kavrama da kiresel valf
tarafindan devreye sokulur.

232148

Giines disli lll

20



232_006

232_007 ot

232_063

Frenler

Frenlerin otomatik sanzimanda planet dislilerin -
her bir parcasini kilitleyerek disli oranlarini kon- '
trol etme gdrevi vardir. 5-vitesli otomatik .
sanzimanda farkli tipte frenler kullanilmistr.

- iki cok diskli fren ve
- tek bantl fren

Cok diskli fren

Plaka kavramalarla ayni prensipte calisir. Ayrica
hidrolik olarak basing uygulanan iki kavrama
plakasi setine sahiptir. Planet dislinin hareketli
parcalarini tahrik eden kavramalarin tersine, cok
diskli frenler bu hareketli parcalar durdurur.

Cok diskli fren icin 6rnek, B1

B1 freni sanziman muhafazasina yerlestirilmis |
nolu planet dislinin planet tasiyicisina bagli bir
kavrama plakasi setidir. Frenin planet tasiyiciys
kilitlemesi gerektiginde kontrol iinitesi kavrama
plakasi setini ATF yag basinciyla valf gévdesine
dogru iter.

Band frenler

Band frenler otomatik sanzimanda cok diskli
frenler ile ayni gérevi Ustlenmistir. Fakat kavrama
plakalari birbirlerin Gzerine itilmez. Bunun yerine
band frenler bir hidrolik silindirle devreye girer.

Bu cizimde planet dislisine ait giines dislisinin
fren uygulandiginda kilitlendigini gorebilirsiniz.

21



Sanzimanin temel yapisi

Cok diskli fren B1

Geri vites ve Tiptronik'in birinci vitesinde motor
freninden faydalanarak Il nolu planet dislisinin
planet tastyicisini kilitler.

‘a

232112

] 7N\ L | /Ju N
W h=A{l/> 2&
A 2SSy
S \../

Planet tastyic I %1010= j N

232 151

Cok diskli fren B2

kinci, dérdiinci ve besinci viteslerde I nolu plan-
et dislisine ait giines dislisini kilitler.

232_105
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232149
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Band fren B3

Il nolu planet disliye ait gines dislisini kilitler.
Besinci vites harig tim viteslerde kapalidir.

232 107
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&
Giines disli Ill /

]4— B3 \
=TT=

232_150
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Sanzimanin temel yapisi

Basin¢ akiimilatori

K1, K3 ve K4 kavramalari ve B2 freni hidrolik devrelerine bir basing akiimilatéri yerlestirilmistir. Ayrica
iki ayri basing akimilatéri de valf gévdesi ve sanziman muhafazasinda bulunmaktadir. Bunlarin gérevi
kavramalarin ve frenlerin yumusak bir sekilde devreye girebilmesidir.

K4 kavramasi icin sanziman muhafazasindaki
basinc akimilatéry

B2 freni icin muhafaza ve muhafaza kapagindaki
basing akimilatorleri 232129

K1 ve K3 kavramalari igin valf gévdesindeki

232_131 basing akimilatorleri



Kontrolli yag basinci

Nasil calisire

.. Piston ve yayli

Ornek: ‘ basing
akimilatori

Birinci vites, vites kolu “D” konumunda,

Burada size tanitilan kavrama ve frenlerden biri
kapah|d|§]|no|a basincli ATF yagi ayni anda valf
govdesinden basing akiimilatdriine ve
kapah|acak kavrama ve frene aktarilir.

Kavrama

wl

= 232001
Kontrolli yag basinci
Hacim artisi
R S o . o sebebiyle
Basing qkumu|<3toruno|e yag, yayl piston ve yog azami yag
bulunan odaciga basing uygular. Yag basincinin basincina
bir kismi odacik igindeki yay ve yag basincina ulasilmistir
karsi kullanilir. Bu sebeple yag basinci tam
olarak kavramaya uygulanmaz. Kavrama su
anda tam olarak kapali degildir.
232_002
Kontrolli yag basinci
Piston sinir
noktasina
ulashginda hacim
Piston u¢ noktasina ulashginda yag basinci tam doha fazla
. genisleyemez.
olarak kavrama Gzerine uygulanir ve kavrama Avomi b
Zami basinca

kapatilr.

Bu islemler K3 ve K4 kavramasi ve B2 freni icin
de aynen uygulanir ve her vites degisiminde
tekrarlanir.

232 003

ulasilir ve kavrama
kapatilr.

25



Vites kolu mekanizmasi

Hidrolik kontrol Unitesi

Hidrolik kontrol Gnitesinin gdrevi her bir vitese
dogru nokta ve zamanda gegisi saglamakhr.

Asagidaki pargalar kapsamaktadir.

—  Kontrol valfi ve iki basing akimilatori ile bir-
likte valf gévdesi

—  Selenoid valfler

— Elle ¢alisan degistirme valfi

Valf govdesi

Valf gévdesinin gérevi ATF pompasi tarafindan
olusturulan yag basincini vites degistirme
basincina adapte etmek ve tim vites degistirme
elemanlarina aktarmakhr.,

Selenoid valfler

NB88-N93 ve N281- N 283 selenoid valfleri valf
govdesine yerlestirilmistir. Kontrol nitesi
tarafindan ga||§hr|||r.

Tom yag galerilerindeki yag basinci degisiklik-
lerinden ve kavrama ve frenlere yag basinci
tedarikinden sorumludur.

232_066

Elle calisan degistirme valfi

Vites kolu araciligiyla alistirilir.

Siriicy istedigi siris konumunu vites koluyla
secer. D&rdiincy vites ve geri vites kontrol
Unitesinin kumandasi altina girmeden dogrudan
bu valfle secilir.

|
232127
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Vites kolu mekanizmasi

Kavramalarin ve frenlerin planet disliler ile etkilesimlerini daha detayli gésterebilmek amaciyla viteslerin
degismesi icin hangi parcalarin rol aldigini daha yakindan inceleyecegiz.

Simdi dahil olan parcalari inceleyelim:

B2 K/2 K3 Masur‘oh rulman B1 K1
.10171'°= MR
=
N\ _/ 7
“‘ii;eiﬁl’lll “"'ﬂ"

V)| O )

%)
7 AU /o

Cikis disli A

Cikis disli B

Cikis dislisi

Sprag kavrama

232061 B3 K4

Diferansiyel

27



Tork egrisi

1. vites - vites kolu D konumunda

Masurali rulman kilitli

K1

N

/7 '

3}?’/’ Giines disli Il

D)

o-g : < )

)
V4

LI
|

Sprag kavrama kilitli

Tork girisi
-k egrisi

Tork cikisi

Kilitli pargalar

Valf govdesi

B Cisan Selenoid valfler

I
@'y Tiptronik 1. viteste ek olarak B1 freni kilitli-
A dir.

Bdylece arag motor freniyle sirilebilir.

28
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2. vites

B2
o)~ U e
7 —— N
l=-q) e

<

S, ‘YIU\Q)//

”%n-l

o-@
LEJ
T

Sprag kavrama kilitli—

r“—b

B3

Tork girisi
B Tork egrisi

Tork cikisi

Kilitli parcalar

Valf govdesi

I Calisan Selenoid valfler

; 4 (1(
sl

.) 232_157

N89

N88

o)r@

232_076
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Tork egrisi

3. vites
K3 K1

h

Sprag kavrama kilitli -

232_158
B3

Tork girisi
B Tork egrisi

Tork cikisi

Kilitli pargalar

Valf govdesi

I Calisan Selenoid valfler

232 077
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4, vites
B2 K3

==/

1 o)
; és';}ig\
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'101010=
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B3 232159

Tork girisi
I Tork egrisi

Tork cikisi

Kilitli parcalar

Valf gévdesi

B Calisan Selenoid valfler

@: Selenoid valfler devreye sokulamazsa
(8rnegin, kontrol Unitesi arizaliysa)
<) doérdiinci vites, maniel vites secme valfi
ile secilir.

232_078
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Tork egrisi

5. vites

.‘.1010- \
Z :
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Lmé)‘
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Tork girisi
B Tork egrisi

Tork cikisi

Kilitli pargalar

Valf govdesi

B Calisan Selenoid valfler

232_160
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Geri vites

K2

B1

Tork girisi

mmm Tork egrisi
Tork cikisi
Kilitli pargalar

Valf govdesi

I Calisan Selenoid valfler

232_161
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Sisteme genel bakis

Sensorler Otomatik sanziman
kontrol Unitesi J217

Sanziman giris devri
sensori G182

Sanziman cikis hizi senséri
(Arag hig sensori)

G68

Ara mil devir
sensori G265

Cok-fonksiyonlu salter F125

Tiptronik
salter F189

Sanziman yagi (ATF) sicaklik
sensori G93

Fren basinci salteri F270
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Sabit hiz kontrol sistemi sinyalleri

Motor kontrol Unitesi

CAN bus

veri hath

Kumandalar

Vites kolu

kilitl lenoidi N11 e
lifleme selenoidi 0 Motor kontrol Unitesine

giden atesleme kontrol
sinyali

=

Valf gévdesindeki
selenoid valfler
N88, N89, N90, N92, N2

Motor devri, motor hizi

Valf gévdesindeki
selenoid valfler
N91, N93, N282

Mars emniyet
rolesi J226

Vites kolu gdsterge
aydinlatmasi L101
Vites kolu P/N gésterge

uyari lambasi K142 < ABS kontrol initesinden

} Klima kontrol iinitesine

(mevcut ise)
Gésterge tablosundaki ekranli kontrol
Unitesine giden yol hizi sinyali
J285
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Otomatik sanziman kontrol Unitesi J217

Bu, sanzimanin beynidir. Cikis sinyallerini ve kuman-
dalari, sensérerden aldigr bilgilere gére kontrol eder.

Siris programlan

Kontrol Uinitesinin siriicy taleplerine/duruma bagl
bulanik mantikla islenen bilgilere dayali bir siiris
programi vardir (bkz. SSP172)

Ek bir program ise cekis direncini inceler, drnegin
yokus asagi veya yukari siiris, dnceden rizgar
alma veya rémork cekme gibi durumlara

gore.

232_081

Acil calisma modu

Sanziman kontrol Unitesi arizalandiginda dahi,

- dérdinci vites

—  geri vites hala segilebilir.

Bu vitesler valf gévdesinde vites kolu ile manuel vites
secme valfi araciligiyla mekanik olarak segilebilir.

232_162



Motor kontrol Unitesinden gelen tork
sinyali

Elekironik gaz pedali (IPC) bulunan tim araclar-
da, sanziman kontrol Gnitesindeki temel giris
motor kontrol Gnitesinden gelen tork sinyalidir.
Sanziman kontrol nitesi bu sinyali CAN bus veri
hath Gzerinden alir. Onceki nesil otomatik
sanzimanlarda kullanilan gaz pedali valfi potan-
siyometresi sinyalinin yerine geger.

Motor torkunun temel referans degeri olan motor
kontrol Gnitesinin yeni yapisal 6zelligine gére
motor kontrol Gnitesinden gelen sinyal gercek
torku belirtir.

Bu durum sanziman kontrol Gnitesinin vites
degistirme basincini gercek motor torkuna daha
kesin bir sekilde adapte etmesine izin verir ve
vites degisimlerini daha sarsintisiz olarak gercek-
lestirir.

Sinyalin degerlendirilmesi

Tork sinyallerine bagl olarak sanziman kontrol
Unitesi gereken vites degistirme basinglarini belir-
ler. Vites degistirme islemlerinin yapisina gére
sanziman kontrol Gnitesinden motor kontrol
Unitesine vites degistirme talebini ileten bir sinyal
gonderilir. Daha sonra motor kontrol Gnitesi
motor torkunu azaltir ve bdylece sanziman kon-
trol Unitesi distk basingta kavramalari kapatr.
Bu sarsintisiz bir vites degisimi gerceklestirilmesi-
ni saglar.

0 Bu degisiklik elektronik gaz
1y, pedali ve otomatik sanziman
bulunan Polo modellerinde de
® yopilacaktr.

Otomatik sanziman
kontrol Unitesi

Motor kontrol Unitesi

Motor devri,
yik sinyali,
atesleme avans acisi

232_173

Sinyal hatalarinin etkileri

Vites basincinin sanziman kontrol initesi
tarafindan adapte edilmemesi nedeniyle vites
gecisleri daha sarsintli olacaktr.

Elektrik devresi

Yiksek CAN veri hatti

Dusik CAN veri hatti

©

232 164
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Veri dogrudan kontrol Unitesine aktarilir

(CAN bus veri hath izerinden degil)

Motor devir sensoriu

Otomatik sanzimanda iic adet motor devir sensérii mevcuttur. Tim sensérler sanzimana monte edilmistir
ve disaridan erisilemez. Sensérler endisksiyon vericileri olarak hepsi ayni yapiya sahiptir.

Sanziman giris devri senséri G182

K2 kavramasi cevresindeki disleri tetkik
ederek sanziman giris mili devrini belirler.

Sinyalin degerlendirilmesi

Sinyal hatalarinin etkileri

;Z; 232 116

|
\

232 212

T
232 209

Kontrol Gnitesi bu sinyali sunlar igin kullanir:
- tork konvertdr lock-up
kavramasinin kontroli

- tork konvertdr lock-up
kavramasinin kayma hesaplamalar

Vites gegcisleri daha serttir

Arag hareketsizken dislilerin ayrilma fonksiyonu

devre disi birakilir ve lock-up kavramasi
kapanamaz.



Ara mil devir sensoru G265
232116

Bu verici | ve Il nolu planet dislilerin tork
cikisindaki cikis dislisi A'nin dis sayisina gére

sinyal alir.

232_208

232210

Kontrol initesi bu sinyale kavramalarin agilma

Sinyalin degerlendirilmesi
ve kapanma zamanlarini belirlemek icin ihtiyag
duyar.
Sinyal hatalarinin etkileri Arag hareketsizken dislilerin ayrilma
islevi devre disidir, vites gecisleri

daha serttir.
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Elektronik parcalar - Sensorler

Yil hiz sensoru G68

232_116

park kilitteme dislisinin hizini tespit eder.

232207

232 211

Sinyalin degerlendirilmesi Kontrol Gnitesi bu sinyali sunlar icin kullanir:

— aracin hizini tespit etmek

— vites secimi

— tork konvertér lock-up kavramasi
kontroli

5. vites secilemez.

Vites gegisleri daha serttir, arag
hareketsizken dislilerin ayrilma isleri devre
disidir ve vites degistirme noktalari farklidir.

Sinyal hatalarinin etkileri

. . @ J217
Elektrik devresi

__________________ 232180

\)
[\
Arag hiz sinyali gésterge tablosundaki ekranli kontrol initesine génderilir.
e
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Sanziman yagi (ATF) sicakhik sensori G93

Sanziman muhafazasinin i¢ kismindadir.
Sirekli olarak ATF yagi sicakhgini izler ve
sanziman kontrol Gnitesine sicaklik sinyali
gonderir.

Sinyalin degerlendirilmesi

Sanziman kontrol initesi ATF yag sicakhig
degerini vites degistirme basinglarini ayarlamak
Uzere sicak motor vites degistirme programini
hesaplamak icin kullanir.

Basitce dile getirilirse, disik yag sicakliklarinda
yiksek vites degistirme basinci uygulanir. Bu
basing ATF yagr sicakhigr yikseldikce kademe
kademe diser.

ATF yaginin asiri 1sinmasini engellemek
amaciyla yag sicakhig 150°C'yi ashginda
motor herbir viteste daha uzun siire calistirilir
ve lock-up kavramasi daha sik kapanir.

Bu &nlemler siirtinmeyi azaltir ve yagin
sogumasina yardimer olur.

232_208
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Elektronik parcalar - Sensorler

Sinyal hatalarinin etkileri G93 sensdriinden gelen sinyalde sorun
oldugunda sicak motor vites degistirme programi
calismaz ve sonuc olarak sanziman vites
degisikliklerini daha yiksek basinglarda gercek-
lestirir. Kontrol Gnitesi 70°C’ye kadar olan
degerlerde sogutma suyu sicaklik degeri sinyalini
kullanir. Daha yiksek sicakliklar igin 110°C sabit
deger kullanilir.

217

‘i‘ﬂ Elektrik devresi

232182

G93
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Cok fonksiyonlu salter F125

Sanziman muhafazasinin dis kismina yerlestiril-
mistir.
Vites kolu kablosu ile devreye girer.

232 064

Mekanik devrelerin yerine su anda Hall vericileri kullanilmaktadir. Temassiz salterlerde

\* Onceki nesil sanzimanlarda, cok fonksiyon|u salterlerde mekanik devreler ku||cn|||yoro|u.
Q

' N

ﬁ asinma gerceklesmez. Bakim ve inceleme islemleri igin ilgili Atslye Tamir Kataloglarina

basvurunuz.
Sinyqlin deéerlendirilmesi Sinyal hatalarinin etkileri
Cok fonksiyonlu salter vites kolu konumunu tespit Cok Fonksiyon|u salter arizalanirsa, motor
eder ve bu bilgiyi sanziman kontrol Uinitesine sadece vites kolu P konumundayken
gonderir. calistirilabilir. Salter siris esnasinda ariza

yaparsa kontrol Gnitesi vitesi kendiliginden D

Vites kolu P veya N konumundaysa kontrol nite- konumuna alacaktir. ¥y
si ge.rek|i vite:s degiﬂmi islemine baslar ve mars Her iki durumda da kontrol nitesi siriiciiniin ‘?‘1
emniyet rélesini galishrir. ileri vites talebini kabul etmeyecektir.

Tim ileri vitesler kendiliginden secilebilir. Siriici
sadece geri vitese alabilir.

= +
=T

|

Elektrik devresi

217

1@

F125

232178
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Elektronik parcalar - Sensorler

Tiptronik salter F189

Vitez kolu mekanizmasi iizerine yerlestirilmistir.
Siriici vites kolunu sagdaki vites konumuna
alirsa tiptronik salter devreye girer ve otomatik
sanziman Tiptronik modda calisir.

& Sinyalin degerlendirilmesi Bu sinyale bagl olarak vitesler asagidaki gibi
l‘i‘ secilir:

@ Vites yikseltmek igin vites kolunu ileri

(+) itin.
@ Vites disiirmek icin vites kolunu geri

(-) cekin.
Sinyal hatalarinin etkileri Tiptronik mod devreye girmez.
Elektrik devresi I
J217  Ofomatik sanziman kontrol iinitesi "
F189 Tiptronik salter 1 I
E20  Salterler ve gdstergeler - aydinlatma |

lambas! X ®
I F189

E20

232181
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Fren basina salteri F270

Otomatik sanziman Fren basinci salteri

Fren devresine entegredir. Otomatik sanzimana kontrol Gnitesi

fren basincinin olustugu bilgisini bir sinyalle iletir.

232175

Sinyalin degerlendirilmesi Sanziman kontrol nitesi fren basinci salterinden
gelen sinyali arag hareketsizken dislilerin

ayrilmasi islemini kontrol etmek igin kullanir. Su q
anda arag hareketsizken dislilerin ayrilmas A
islemi sadece dizel motorlu modellerde gergek- /4

lestirilmektedir.

Arag hareketsizken dislilerin ayrilmasi aracin
hareket etme egilimini bastirir. Bu da yakit
ekonomisi saglamasi yaninda egzoz emisyon-
larini da azalhr. Arag durdugunda (6rnegin,
trafik 1siklarinda) sanziman kontrol Unitesi
dislileri ayirir.

Sinyal hatalarinin etkileri - Arag hareketsizken dislilerin ayrilmasi
gerceklesmez
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CAN bus veri hath Uzerinde veri aktarimi

Motor devri

Motor devri, motor devir senséri tarafindan
algilanir ve bu bilgi motor kontrol initesine
aktarilir. Motor kontrol tnitesi bir bilgiyi CAN
bus veri hatti izerinden otomatik sanziman kon-
trol Unitesine aktarir.

Sinyalin degerlendirilmesi

Sinyal hatalarinin etkileri

Otomatik sanziman
Kontrol initesi

Motor kontrol Unitesi

232163

Motor devir senséri

Sanziman kontrol initesi motor devri bilgisini
tork konvertsr lock-up kavramasi ve arag hare-
ketsizken dislilerin ayrilmasi islevlerinin kon-
trolinde kullanr.

- Lock-up kavramasi kapanmaz,

- Arag hareketsizken dislilerin ayrilmaz
gerceklesmez.



Fren lambas: salteri F

Giivenlik agisindan fren pedalinda iki fren lam-
basi salteri bulunur. Her iki sensér de motor kon-
trol Unitesine <<fren devrede>> sinyali génderir.
Motor kontrol iinitesi bu sinyali CAN bus veri
hatti Gzerinden otomatik sanziman kontrol iinite-
sine aktarrr.

Sinyalin degerlendirilmesi

Sinyal hatalarinin etkileri

Otomatik sanziman Motor kontrol Unitesi

Kontrol Unitesi

Fren lambasi salteri

Arac hareketsizken, kontrol tnitesi fren lambasi
salterinden aldigr sinyal izerine vites kolu kilidini
serbest birakir. ‘.-ﬂ

Lock-up kavramasi kapali oldugunda hareket
eden arag fren yaparsa sanziman kontrol Gnitesi
tork konvertsr lock-up kavramasini agar.

iki sinyalden biri dahi alinsa islev devrede ola-
caktr.

Her iki sinyalde de sorun olursa vites kolu fren
pedalina basilmasina gerek olmaksizin
cahstinlabilir.

Motor kontrol iinitesi kendi kendine teshis fonksiyonu fren lambasi salteri arizasini hafizaya alir.
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Elektronik parcalar - Sensorler

Vites disiirme (kick down) salteri F8

Bu salter sadece elektronik gaz pedali bulun- O'°m°“,|,‘ sanziman Motor kontrol Gnitesi
Kontrol Unitesi

mayan araglarda mevcuttur. Bu salteri devreye
sokarak siriici kontrol Unitesine tam gazla
hizlanmak istedigini bildirir. llgili veri CAN bus

veri hatti Gzerinden aktarilir.

232176

Vites disiirme salteri

Sinyalin degerlendirilmesi Vites diisirme komutu verildikten sonra kontrol

- Unitesi &zel bir vites degistirme modunda

calisarak motoru o viteste daha uzun siire
ga||§hr|r.

Araci daha cabuk hizlandirmak igin vites

distirme komutu verildiginde motor devrine bagli
olarak vites disiirme islemi gerceklestirilir.

Sinyal hatalarinin etkisi Sinyalde sorun oldugunda motor kontrol initesi
gaz pedalinin konumuna gére ayri bir sinyal
izerinden hesap yapar.



Sanziman kontrol Unitesi tarafindan kullanilan CAN sinyal degiskenleri sunlardir:

ABS kontrol Unitesinden gelen Otomatik sanziman Motor kontrol Unitesi
sinyal Kontrol Unitesi

Suris kosullari ABS kontrol Gnitesinin, Cekis
Kontrol Sistemi (TCS) veya Elektronik Kararlilik
Programini (ESP) devreye sokmasini gerektiriyor-
sa, ABS kontrol Gnitesi bu verici CAN bus veri
hatti Gzerinden aktarir.

Sinyalin degerlendirilmesi Sanziman kontrol initesi, TCS veya ESP’nin kay-
bolan yol tutusu dengelemek iizere devreye x|
girdigi bilgisini alirsa bu siire boyunca kontrol ‘i‘
Unitesi herhangi bir vites degisikligi yapmaya-
cakhr.

Sinyal hatalarinin etkileri Otomatik sanziman kontrol initesi ABS kontrol
Unitesinden herhangi bir sinyal almiyorsa
sanziman TCS veya ESP devrede olsa dahi vites
degistirme islemlerine devam edecektir.
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Elektronik parcalar - Cikis sinyalleri

Sanziman kontrol Gnitesi diger kontrol Gnitelerinden sinyal alir ve bu sinyalleri ilgili diger kontrol

Unitelerine aktarir.

Motor kontrol Unitesine giden vites kolu konum sinyalleri

Vites kolu konum sinyalleri analog sinyallerdir ve
kablo tesisati izerinden motor kontrol Gnitesine
aktarilir.

Sinyalin degerlendirilmesi

Sinyal hatalarinin etkileri

Motor kontrol Unitesi

Otomatik sanziman
Kontrol Unitesi

Cok fonksiyonlu
salter F125

232_222

Motor kontrol iinitesi, vites kolunun “P”, “N” ve
“R” konumlarinda vites kolu konum sinyalini hiz
sabitleme sistemini devre disi birakmak amaciyla
kullanir.

Hiz sabitleme sistemi devre disi kalir.



Sanziman cikis hizi senséri (Arag
hiz sensoru) sinyali

Otomatik sanziman Motor kontrol Gnitesi

Bu sinyal diger kontrol initelerine CAN bus veri Kontrol Gritesi

hatti Gzerinden aktarilir.

“ Yol hizi sensérii G68 232 223

Gosterge tablosundaki kontrol nitesi sinyali hiz
Sinyalin degerlendirilmesi gostergesi icin kullanir.

Gosterge tablosundaki kontrol Unitesi alternatif
Sinyal hatalarinin etkileri olarak sanziman devir sensérii G38 sinyalini kul-
lanarak hesaplama yapar.
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Selenoid valfler

Otomatik sanzimanin valf gévdesine dokuz adet selenoid valf yerlestirilmistir. Bu selenoid valfler vites
degisiklikleri icin otomatik sanziman kontrol Unitesi tarafindan galistirilir. Farkli galisma modlarina sahip

iki degisik selenoid valf mevcuttur.

evet/ hoylr valfleri ve,

Dokuz selenoid valften alhsi evet/hayir valfidir.
Bu valfler yag galerilerini ya tam acarlar ya da
tam kapatirlar. Arada bir konum séz konusu

degildir.

Bu valfler asagidaki gibi isimlendirilmistir

N88, N89, N90, N92, N281 ve N282

modiilasyon valfleri

Diger Uc selenoid valf modilasyon valfleridir.
Sahip olduklari tam agilma veya tam kapanma
dzelliklerinin yaninda kademeli olarak da
ayarlanabilirler.

Bu valfler N91, N93 ve N283 olarak isim-

lendirilir.

Selenoid valflerin valf govdesi Gzerindeki yerlesimi

Selenoid valf N88 —— o Selenoid valf N92
r 0
o ) /Sl X 9 o
Selenoid valf N281 > \_/ . Selencid valf N&9
. (
Selenoid valf N93 Selenoid valf N91
[0}
|
0 | 0
Selenoid valf N9O  ———
Selenoid valf N283
Selenoid valf N282
232 082




Evet/hayir valfler

Selenoid valfler N88, N89 ve N92

Vites degisikliklerinden sorumludurlar

Tabloda herbir viteste kontrol Unitesi tarafindan
calistirilan ¢ selenoid valfin calisma durumlar
gosterilmektedir.

(+) = calisiyor

Elektrik devresi

232087

Selenoid valf
Vites N88 N89 N92
1. + + +
1. Tip. + +
2. + +
3. +
4, +
5.
R. +

N88 N89 N92

f
Herhangi bir valfin arizalanmasi durumunda sanziman kontrol iinitesi acil ¢alisma moduna
<)

geger.
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Elektronik parcalar - Kumandalar

Selenoid valf N90

Siiris kosullarina gére K1 kavramasini acar
veya kapatr.

Selenoid valf N90 arag ileri dogru hareket edi-
yorken geri vitese takilmasi durumunda da
cahsacaktir. Bu, K2 kavramasinin geri vites igin
kapanmasini &nlemek amacini tasir.

,,_‘
.-Q)Iliﬂ'iﬁ

Siris aninda ana ATF yag basinci bu selenoid
valf tarafindan artirilir.

i

232_088

Sinyal hatalarinin etkileri — Kontrol Uinitesi 5. vitesi secmez
- Arag hareketsizken dislilerin ayrilmasi

gerceklesmez.

@ 217
U] U] U}

Elektrik devresi

232 188
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Selenoid valf N281

1 ila 4. vites ve geri viteste vites degisiklikleri

o (o]

esnasinda diger kavrama ve frenlerdeki basing f > ° N28]

azaldiginda dahi B3 freni izerindeki ATF yag v 4 0

basincini korur. o) XS

L o
I] 4]
1 [ °
|
1 I o
: |
8 . 0
0 =)
2 2 ° [¢] [¢]

Sinyal hatalarinin etkileri Bu selenoid valfte ariza oldugunda B3 freni
kapali kalir ve vites diisiirme esnasinda sarsinti
yasanir.

@ 1217
Elektrik devresi . T T T T O T ¢
N281
232192
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Elektronik parcalar - Kumandalar

Selenoid valf N282

Bu selenoid valf B2 freni acildiginda veya
kapandiginda kontrol Gnitesi tarafindan devreye

sokulur. 2., 4. ve 5. viteslerde kapanir. N90 sele-

noid valfi ile birlikte bu selenoid valf arac
hareketsizken dizel motorlu modellerde
sanzimani ayirir.

l‘iﬂ Sinyal hatalarinin etkileri

Elektrik devresi

56
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N282

232_090

— Arag sadece 4. ve geri viteste sirilebilir.

— Arag hareketsizken dislilerin ayrilmasi gercek-
lesmez.

232190



Moduilasyon valfleri

Selenoid valf N93

Bu valf siiriis kosullarina baglh olarak tim
otomatik sanziman ana yag basincini diizenler.
Vites degisikliklerinde sarsint olmamasini saglar.

232_091

Sinyal hatalarinin etkileri — Temel yag basinci diizenlenemez ve sonucta
vites degisikliklerinde sarsinti olur.

E

— Arag hareketsizken dislilerin ayrilmasi gercek-
lesmez.

Elektrik devresi K 217

232_191
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Selenoid valf N283

Bu valf B2 ve B3 frenlerinin ATF yag basincini
dizenler. B2 freni 2., 4. ve 5. viteslerde
kapaliyken B3 freni 1., 2., 3., 4. ve geri viteste
kapalidir.

E«
‘?‘1 Sinyal hatalarinin etkileri

Elektrik devresi

58
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N283

232092

— Frenlere azami yag basinci uygulanmasi
nedeniyle vites degisikliklerinde sarsinti olusur.

— Amag hareketsizken dislilerin ayrilmasi
gerceklesmez.

232189



Selenoid valf N91 5

SN
f?i\‘@ i;%an
5o m

Bu valf tork konvertsr lock-up kavramasinin
acilmasi ve kapanmasi esnasinda basinci
dizenler.

" N91
Tork konvertor, lock-up kavramasini kapatmak
icin selenoid valf kontrol initesi tarafindan devr- |
eye sokulur.
232 093

Sinyal hatalarinin etkileri
— Tork konvertdr lock-up kavramasi kapanmaz.

Elektrik devresi T T U o ¢ ¢ ¢ U O

N91

232193
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Vites kolu kilitleme selenoid valfi N110
Vites kolu mekanizmasina yerlestirilmistir.

Valf, vites kolunun P veya N konumundan baska
bir konuma getirilmesini engeller.

Vites kolu kilidi frene basildiginda iptal edilir.
Kilit sirici kontag achginda devreye girer.

232_194
Sinyal hatalarinin etkileri Hi
frene basmaksizin bir sirts konumuna gegebi|ir.

Vites kolu kilidi selenoidi arizalanirsa sirici

Her iki fren lambasi salteri de arizaliysa vites
kolu hareket ettirilemez. 232 195

Fren lambasi salteri arizasi motor kontrol iinitesi
tarafindan kendi kendine teshis
hafizasina kaydedilir.

Elektrik devresi

232184

N110
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Vites kolu gostergesi aydinlatmasi L101 ve |

vites kolu P/N konumu uyan lambasi K142 Zf? |
O

Tiptronik salter F189’a entegredir.

Vites kolu géstergesi aydinlatmasinin parlakhig
digmeler yardimiyla ve gésterge tablosu
aydinlatma kumandasiyla E20 ayarlanabilir.

f
. ) 232,197
Vites kolu P/N konumu uyari lambasi vitesin bu f N
iki konumdan birinde oldugunu gésterir. Bu, @P)
sUriicye bu konumlardan baska bir konuma +)
gegisler icin fren pedalina basmasi gerektigini ®
hatirlatir. .
\§ ) 232198
+
s
Elektrik devresi i N
J217  Otomatik sanziman kontrol Gnitesi F189 N
F189 Tiptronik salter K142 | & ® H—X)—
E20  Salterler ve gdstergeler-aydinlatma S— R
kumandasi YU
K142 Vites kolu P/N konumu uyari lambas [NTT0—4 50
L1071  Vites kolu gésterge aydinlatmasi
a4 a J217
232196
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Fonksiyon semasi

Parcalar
F125 Cok fonksiyonlu salter
F189 Tiptronik salter l l
F270 Fren basing salteri
Gé68 Yol hizi sensori [] []
G182 Sanziman giris devri sensori IS I S
G265 Ara mil devir senséri
J217  Ofomatik sanziman kontrol iinitesi H
J226  Mars emniyet ve geri vites

lambasi rolesi

1 N110

K142 Vites kolu P/N konumu uyari
lambas!

mnn

i
[T

N101 Vites kolu kilitteme selenoidi
N281 -

L101  Vites kolu gésterge aydinlatmasi : W ¥ ) 1226 )
N88 -
N93  Selenoid valfler

N283 Selenoid valfler
S Sigorta
Yardima sinyaller

Geri vites lambalarina

Kontak salterine

Mars motoru 50 nolu terminale
Yol hiz sinyali

Yol hiz sinyali

Kendi kendine teshis

Yiksek CAN

Dusik CAN @
Salterler ve gdstergeler - aydinlatma 725

kumandasi

Vites kolu konumu verisi motor kontrol
Unitesine

) ] [ ——
1 o =
1 o
| — 5
[—h 5

—IQOTMMUN®)>

A

—

Sabit hiz kontrol sistemi sinyali
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Kendi kendine teshis

Otomatik sanzimanin kendi kendine teshis islevi sensérlerden ve kumandalardan gelen sinyalleri ayri
ayri izler ve kontrol initesini kontrol eder.

Ariza olusursa alternatif fonksiyonlar mevcuttur ve ariza kontrol Ginitesinin hafizasina kaydedilir. Kontrol
Unitesinin sabit bir ariza hafizasi vardir. Bu, kontrol initesinin giic kaynag kesilse dahi arizalari
hafizasinda tutma 6zelligi anlamina gelir.

VAS 5051 arag feshis, test ve bilgi sistemi
arizalarin teshisinde ve ariza hafizasinin okun-
masinda kullanilir.

Bu cihaz, elektronik arag sistemlerinde ariza
teshis icin gerekli tm donanima sahiptir.
Kullanicr teknisyen rutin ariza fespit islemlerini
calishrabilir veya test gereclerini kullanarak test
prosedirlerini uygulayabilir.

210_102

Asagidaki islevler kendi kendine teshis igin
adres kelime 02 <<sanziman elek-
tronigi>> bashg alhinda bulunur.

q 01 >>Kontrol Unitesi versiyonunun
‘?1 sorgulanmasi<<,
02 >>Ariza hafizasinin okunmasi<<,
04 >>Temel ayarlarin baslatlmasi<<,
05 >>Ariza hafizasinin silinmesi<<,
06 >>Cikh sonu<<,

08 >>Veri bloklarinin okunmasi<<.



islev 01

Kontrol Gnitesi versiyonunun sorgulanmasi

Kontrol Gnitesi |:| Sanziman tanimi Program versiyonu
yedek parga numarasi
09A927750 AG5 sanziman 0%9A 0004
WSC 0000
Atslye kodu
islev 02

Anza hafizasinin sorgulanmasi

Renk kodlu sensérler ve kumandalar kendi kendine teshis islevi tarafindan belirlenir ve ariza hafizasina

kaydedilir.

G265
G68
— @i N110
G182
N88, N89
N90, N92
N281
F125
N91, N93,
F189 N282
693 L101
K142
F270 210200
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Kendi kendine teshis

islev 04
Temel ayarlar

Gaz pedali sensérii zerinde bakim islemleri tamamlandiktan veya motor kontrol iinitesi degistikten
sonra temel ayarlar islemlerini gergeklestirin.

4-vitesli otomatik sanzimanda oldugu gibi, motor kontrol Gnitesini degistirdikten sonra temel ayarlar
islemleri mutlaka yapilmalidir.

islev 08
Veri bloklarinin okunmasi

Renkli olarak belirtilen pargalardan gelen sinyal degerleri slcilen degerler blogundan test edilebilir.

G265

N110

N88, N89
N90, N92
N281

N91, N93,
N282

ABS

F270 S

210_199



éze| aletler

5-vites otomatik sanziman bakim konseptine gére tamir islemleri icin asagidaki yeni zel aletler

gereklidir.

Servis

Basing pargasi

mil yag kecesi montaji icin

Basing pargasi

210_204

sol ve sag flansh mil montaii icin

Basing pargasi

210_203

tork konvertdr yag kegesi montaji igin

Basing pargasi

7

L)

210_202

vites mili yag kecesi montait igin

Ayar plakas

sanzimani aractan cikarmak icin

210_224

cok fonksiyonlu salter icin
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Bilginizi test edin

1. Vites kolunun hangi konumunda 1. vites motor frenini kullanir?
a) 1. vites daima motor frenini kullanir.

b) vites kolu D konumundayken

1 0O O

c) sadece vites kolu Tiptronik konumundayken

g

AG5’de kac¢ adet planet disli mevcuttur?
a) 2 planet disli seti

b) 3 planet disli

1 0O O

c) 4 planet disli

o

Tork hangi parca iGzerinden planet dislilere aktarilir?
a) Il nolu planet dislinin giines dislisi ve K3 kavramasi izerinden.
b) K1 ve K2 kavramasi Gzerinden

c) Sadece K3 kavramasi iizerinden

1 0O O

e

AG5’de hangi kavramalar merkezkac kuvvetini dengeler?

a) Sadece K4 kavramasi

b) K2 ve K4 kavramasi

1 0O O

c) K1 ve K3 kavramasi

o

AG5’de farkl tipte frenler mevcut mudur?
Evet ise, isimlendirin.

a) hayir

[]

b)evet 1. 2 e

[]
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Basin¢ akimuilatériniin gorevi nedir.

a) Otomatik sanzimanin ana yag basincini diizenler.

b) K1, K3, K4 kavramalarinin ve B2 freninin yavasca kapanmasini saglar.

c) B3, basing akiimilatdri tarafindan devreye sokulur.

Otomatik sanziman gévdesine kac¢ adet selenoid valf yerlestirilmistir.
a) 7

b) 8

c) 9

Vites degistirme islemleri farkh selenoidlerin kapanma kombinasyonuyla
gerceklesir. 3 selenoid valfin elektriksl isimlendirilmesi nedir?

a) N88, N89 ve N92
b) N91, N93 ve N282

Otomatik sanzimana ¢ adet ayni tasarimda ve calisma prensibinde motor
devir sensoru takilmishir. Bunlar hangi calisma prensibine gére calisir.?

a) Hall prensibine gére ¢alisir.

b) Endiksiyon prensibine gére calisir.
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